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> Przed pierwsza jazda przeczytajstrony 4 do 9!
> Przed kazda jazda przeprowadz kontrole sprawnoscizgodnie z opisem na str. 101 11!

> Przestrzegaj wskazdwek w karcie roweru na tylnej oktadce!
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WSKAZOWKI DOTYCZACE NINIEJSZE)
INSTRUKCJI OBStUGI

llustracje (a-d) ukazuja typowe rowery wyscigowe - jeden z nich od-
powiada mniej wiecej zakupionemu przez Ciebie rowerowi. Istnigje
obecnie bardzo wiele typow rowerow specjalnie zaprojektowanych
oraz wyposazonych wedtug danego przeznaczenia.

Zwroc szczegolng uwage na nastepujace symbole:

Niebezpie-  Tensymbolwskazuje na mozliwe niebezpieczenstwo

crenstwo dla zycia i zdrowia w razie nieprzestrzegania od-
powiednich polecen lub niepodjecia odpowiednich
srodkow ostroznosd.

Uwaga Ten symbol ostrzega przed nieodpowiednim zacho-

waniem, ktérego konsekwencjqa mogq byé szkody
materialne oraz szkody dla srodowiska.

Wskazowka Ten symbol wskazuje na informacje o obshudze pro-
duktu lub danym fragmencie instrukcji obstugi, na
ktdry nalezy zwrécié szezegbing uwage.

Opisane mozliwe konsekwencje nie sg przedstawiane w instrukcji
obstugi za kazdym razem, gdy pojawiaja sie te symbole.

Niniejszy dokument nie jest instrukcjg skladania roweru z oddziel-

nych czedci, jego naprawy czy doprowadzenia czedciowo zmontowa-
nego raweru do stanu gotowego do jazdy.

Niniejsza instrukcja obslugi obowigzuje wylacznie w przypadhku
przedstawionego lub wymienionego typu roweru i nie dotyczy
innych typow rowerow.

fLastrzega sie prawo do zmian szczegolow technicznych w stosunku
do danych iilustracji zamieszczonych w instrukeji obstugi.

Ta instrukcja obslugi spelnia wymagania normy EN IS0 4210-2.

Malezy takie przestrzegac dotgczonych instrukep dostawcow po-
szczegbinych komponentédw. Ta instrukeja obstugi podlega ustawo-
dawstwu europejskiemu. W przypadku dostawy roweru poza Europe
w razie potrzeby producent jest zobowiazany do dotaczenia instruk-
cji uzupemniajgcych.
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OGOLNE WSKAZOWKI DOT. BEZPIECZENSTWA

Szanowny kliencie firmy PEXCO!

Kupujac ten rower (a), wybrates produkt najwyiszej klasy. Twéj nowy
rower zostal fachowo zlozony ze starannie zaprojektowanych i wy-
produkowanych czeici. Twaj przedstawiciel PEXCO zmontowal go i
sprawdzil, czy dziala bez zarzutu. Dzieki temu mozesz juz od pierw-
szego przejechanego metra naciskac na pedaly z przyjemnoscia i po-
czuciem bezpieczenstwa,

Ten podrecznik zawiera wiele porad dotyczacych obstugi roweru
oraz liczne informagje na temat techniki rowerowe), konserwacji i
pielegnacji. Przeczytaj doktadnie ten podrecznik. Naprawde warto,
nawel jesli jezdzisz na rowerze przez cale zycie, Technika rowerowa
zrobita duze postepy na przestrzeni ostatnich lat (b). Dlatego zanim
po raZ pierwszy skorzystasz z nowego roweru wyscigowego, prze-
czytaj przynajmniej rozdzial ,Przed PIERWSZA jazda".

Aby w pelni cieszyc sie jazda, przed wejsciem na rower nalezy zawsze
przeprowadzad kontrole sprawnosci opisang w rozdziale ,.Przed
KAZDA jazda".

Nawet instrukcja o grubosci encyklopedii nie przekazataby informa-
cji o wszystkich moiliwych kombinacjach dostepnych modeli ro-
werdw i czedci konstrukeyjnych. Dlatego w niniejszym podreczniku
skoncentrowalismy sie na zakupionym wiasnie przez Ciebie rowerze
i popularnych czesciach konstrukcyjnych oraz na wskazaniu najwaz-
niejszych wskazowek i ostrzezen.

Podczas wykonywania opisanych ustawien i prac konserwacyjnych
(c) nalery zawsze pamietad o tym, Ze instrukcje i wskazdwki dotycza
wylacznie niniejszego modelu roweru wyscigowego.

Wskazowki te nie obowigzujg dla innych typow rowerow. £ uwagi na
ranoradnoid wersji | modyfikacji madeli opis zakresu prac moe byc
niekompletny. Nalezy koniecznie przestrzegac instrukcji dostawcow
komponentow, ktore do roweru dolgczyl przedstawiciel PEXCO.

MNalezy pamietac, e w zaleinoso od doswiadczenia 1| umiejetnosc
wykonawcy prac instrukcje moga wymagad uzupelnienia. Niektére
prace mogq wiazac sie z koniecznoscig zastosowania dodatkowych
(specjalnych) narzedzi (d) lub przestrzegania dodatkowych instruk-
cji. Niniejszy podrecznik nie ma na celu przekazania uzytkownikowi
wiedzy, dzieki ktare] bedzie on posiadat umiejetnosici mechanika ro-
weroweqgo.
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Przed wyruszeniem w droge nalezy pamietac jeszcze o kilku kwe-
stiach, ktore nam jako rowerzystom bardzo leza na sercu. Nigdy nie
ruszaj bez dopasowanego kasku i okulardw (e). Zawsze noé odpo-
wiednia na rower, jasna i rzucajgcy sie w oczy odziez albo przynaj-
mniej obciste spodnie i buty (f), ktére pasujg do zamontowanego
systemu pedatéw.

MNiniejszy podrecznik nie ma na celu nauczenia uzytkownika jazdy na
rowerze. Podczas jazdy rowerem nalezy byd swiadomym, Ze jest to
potencjalnie niebezpieczna czynnosc i ze rowerzysta musi zawsie
panowac nad rowerem.

Podczas jazdy rowerem, podabnie jak uprawiajac inne dyscypliny
sportu, mozna odniesé obrazenia, Wsiadajac na rower, trzeba miec
swiadomosc tego niebezpieczenstwa i stan ten zaakceptowac. MNa-
lezy zawsze pamietad, ze rower nie posiada urzadzer zabezpieczaja-
cych dostepnych w samochodzie, jak np. karoseni, ABS czy poduszek
powietrznych. Dlatego podczas jazdy nalezy zachowywal ostroz-
nosc i mied wzglad na innych uczestnikow ruchu drogowego. Nigdy
nie wolno jezdzic¢ rowerem po zazyciu lekarstw lub pod wplywem
narkotykow i alkoholu badz w chwilach zmeczenia. Nigdy nie nalezy
przewozic innych osob na rowerze. Zawsze trzymac obie dionie na
kierownicy.

Przestrzegaj przepisow prawa dotyczgcych uzycia roweru w ruchu
publicznym {g). Przepisy te rdinia sie w zalefnodci od kraju. Korzy-
staj z Twojego roweru wyscigowego wylacznie na oznakowanych i
utwardzonych drogach oraz drogach z twardg i gladky powierzchnia,

Ma poczatku cheielibysmy przedstawic czesci, 7 jakich sklada sie Twaj
rower. W tym celu nalezy rozlozy¢ przednig strone okladki instrukcji
obstugi (h). Tutaj znajduje sie ilustracja przykladowego roweru wraz z
opisem wszystkich niezbednych elementdw konstrukeyjnych. Niech
ta strona podczas czylania bedzie olwarla. To pozwoli szybko zna-
lezé czesci wymienione w tekscie.

Dla wlasnege bezpieczeristwa nie warto przeceniac swo-

A feh umiejetnosci. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci
lub pytan nalezy skontaktowaé sie z Twoim przedstawicie-
lem PEXCO.

@ Pamigtaj o przestrzeganiu nastepujqcych przepiséw: Ro-

werzysta nie moze zaczepiac sie do pojazdéw, Jazda ro-
werem bez trzymania jest zakazana. Stopy zdejmowac
moina z pedalow wylqcznie wtedy, gdy wymaga tego stan
Jjezdni.

UL

m.:;-r i



PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

UZYTKOWANIE ZGODNE Z PRZEZNACZENIEM

Pamietaj, ze kazdy rodzaj roweru (dalej nazwany kategorig) zostat
skonstruowany w okreslonym celu uzytkowania. Wykorzystuj Twaj
rower wylacznie zgodnie z jego przeznaczeniem, w przeciwnym ra-
zie zachodzi niebezpieczenstwo przeciazenia i uszkodzenia roweru,
co moze doprowadzi¢ do nieprzewidywalnych konsekwencji i tym
samym do wypadku! W przypadku uzytkowania niezgodnego z prze-
znaczeniem gwarancja nie obowigzuje.

Pamietaj, aby Twoj przedstawiciel PEXCO poinformowat cie na temat
kategorii danego roweru. Sprawdz swojg karte roweru.

Kategorie 2 | 3: Rowery wysicigowe, rowery triathlonowe, rowery
czasowe, rowery typu gravel i cyclocross

Rowery wydcigowe (a), rowery triatlonowe, rowery czasowe (b),
rowery typu gravel i cyclocross ze wzgledu na swoja konstrukgje |
wyposazenie nie sa przeznaczone do jazdy po drogach publicznych.
Przed uzyciem na drogach publicznych nalezy wyposazyc je odpo-
wiednio w przepisowe urzadzenia. Przestrzegaj na drogach publicz-
nych przepisow ruchu drogowego.

Dalsze informacje mozna znalezé w rozdziale . Przepisy dotyczace
uczestnictwa w ruchu dregowym”.

Informacje na temat maksymalnie dopuszczalnej masy facznej
znajdziesz w karcie roweru. Maksymalna masa mo#e ewentualnie
zostad jeszcze bardziej ograniczona przez zalecenia uzytkowania
producentéw komponentaw.

Kategaria 2 okresla rowery wyscigowe, rowery triathlonowe oraz
rowery czasowe. Ogdlnie s3 to rowery wyscigowe z kierownicg wy-
scigowdq lub prosty, rowery triathlonowe lub czasowe. Opony sq bar-
dzo waskie, a ich szerokodd wynosi 22 do maks. 28 mm.

Rowery wyscigowe, rowery triathlonowe oraz rowery czasowe s3
przeznaczone do uzytku na jezdniach i drogach z nawierzchnig z as-
faltu lub kostki brukowej, przy czym kota pozostaja w statym kantak-
cie z podiozem. Rowery te nie nadaja sie do jazdy w terenie,

Nalezy pamietac, e droga hamowania sie wydfuza, jesli
rower jest wyposazony w kierownice aerodynamiczng. Nie
we wszystkich pozycjach diwignie hamulca znajdujq sie w
korzystnej odleglosci od dloni.

Kategoria 3 okresla rowery typu gravel i rowery typu cyclocross
(e) (rowery do kolarstwa przelajowego). Z requly rowery te pasiadaja
kola o rozmiarze 28"z waskimi oponami. Ich szerokos¢ wynosi 28 do
maks. 42 mm.

Rowery typu cyclocross i gravel s przewidziane do uzytkowania
na utwardzonym terenie, tzn. na ulicach i iciezkach rowerowych
lub polnych z nawierzchnig szutrowa, tak aby kota mgdy nie tracity
kontaktu z podtozem. Ponadto rowery te przeznaczone sa do jazdy
po dobrze utwardzonych drogach lesnych i polnych z nawierzchnig
szutrowy oraz stokach offroad o niewielkim nachyleniu, na ktérych
opony Z powodu nizszego bieznika na krotko traca przyczepnosc do
nawierzchni.
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Madajg sie takie do jazdy lekko terenowej | zawodow cyclocross, nie
53 jednak przystosowane do jazdy terenowej (jak rowery gorskie) a
tym bardziej nie do jazdy typu all-mountain, enduro, downhill (DH),
freeride, dual slalom, w parkach downhill/freeride,do wykonywania
skokdw, dropdw, ani do jazdy w parkach rowerowych itd.

Rowery kategorii 2 i 3 nie nadajq sie do jazdy terenowej,
skokdw, $lizgdw, Jazdy po schodach, wykonywania stop-
pie (f), wheelie ani sztuczek itp.!

Nie przeceniaj swoich umiejetnosici dla wlasnego bezpie-
czeristwa. Niektdre techniki profesjonalistéw wygladajq
fatwo, w rzeczywistosci sq jednak zagroZeniem dla zdro-
wia i Zycia. Zawsze nos dostateczne ubranie ochronne.

czeniem, w przeciwnym razie zachodzi niebezpieczenstwo
przecigienia i uszkodzenia roweru. Niebezpieczenstwo
upadku!

@ Wykorzystuj swéj rower wylgcznie zgodnie z jego przezna-

masy lqcznej. Liczy sie przy tym wspélna masa rowerzysty,
bagazu oraz roweru. Informacje na temat lqcznej masy
znajdujq sie w karcie roweru w tej instrukcji. Ponadto uzy-
skaé je mozna u przedstawiciela PEXCO.

f Twdf rower zaprojektowany jest pod kqtem maksymaine|

oraz rowery typu gravel i cyclocross ze wzgledu na swojg
konstrukcje | wyposaZenie nie sq przeznaczone do jazdy
po drogach publicznych. Przed uzyciem na drogach pu-
blicznych naleiy wyposaiy< je odpowlednio w przepisowe
urzqgdzenia. Przestrzegaj na drogach publicznych przepi-
sow ruchu drogowego.

f Rowery wyscigowe, rowery triathlonowe, rowery czasowe

znaczeniem Twojego roweru oraz maksymalnej dopusz-
czalnej masy Iqcznej (rowerzysta, rower oraz bagaz) znaj-
dziesz w karcie roweru oraz w rozdziale ..Przed pierwszq
Jjazdg®

® Wiecej informacji na temat uzytkowania zgodnego z prze-

Kategoria 4: Rowery torowe

Rowery torowe to urzadzenia wyczynowe przeznaczone wylacznie
do uzytku na otwarltych lub zamknietych welodromach. Uzywanie
rowerdw tarowych na ulicach i drogach publicznych nie jest ani prze-
widziane ani dozwolone.

Pamietaj, ze rowery torowe nie dysponuja wolnobiegierm ani hamul-
cami. Zatem nawet uzytkowanie na zamknietej biezni wymaga od-
powiedniego szkolenia przez trenera.

Informacje na temat maksymainie dopuszczalne] masy tgczne]
znajdziesz w karcie roweru. Maksymalna masa moze ewentualnie zo-
stac jeszcze bardziej ograniczona przez zalecenia uzytkowania pro-
ducentow komponentow.

Rowery kategorii 4 nie nadajq sie do publicznego ruchu
drogowego ani do jazdy terenowej, skokow, slizgow, jazdy
po schodach, wykonywania stoppie, wheelie lub sztuczek
itd.!



PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

PRZED PIERWSZA JAZDA

1. Wymienione dotychczas kategorie rowerdw zaprojektowane sg
pod katem maksymalnej masy lacznej. Liczy sie przy tym wspolna
masa rowerzysty, bagau oraz roweru. Informacje na temat tacz-
ne] masy znajduja sie w karcie roweru w tej instrukcji. Ponadto
uzyskac je mozna u przedstawiciela PEXCO.

2. W celu ucrestniczenia w ruchu drogowym nalery pamietac o
przepisach prawnych. Przepisy te roinia sie w zaleznosci od kra-
ju, dlatego tez rowery niekoniecznie wyposazone 53 kompletnie
(a). W kwestii przepisow i rozporzadzen obowiazujgoych w Twoim
kraju lubw kraju, w ktorym zamierzasz skorzystac z roweru, zasie-
gnij rady przedstawiciela PEXCO. Zanim uzyjesz roweru w ruchu
drogowym zlec jego odpowiednie wyposazenie,

3. Czy znasz dziatanie ukfadu hamulcowego (b)? Malezy przeczy-
tac w karcie roweru i sprawdzié, czy mozna obstugiwac hamulec
przedniego kola za pomoca tej samej dzwigni (prawej lub lewej),
jak dotychczas. Jesli nie, jeszcze przed pierwsza jazda nalezy zle-
ci¢ przedstawicielowi PEXCO przetozenie dzwigni hamulcow,

Dzialanie nowoczesnych hamulcdw (<) moze byd ewentualnie
o wiele silniejsze niz w przypadku dotychczas uzywanych przez
Ciebie hamulcéw. Najpierw wykonaj kilka préb hamowania na
ptaskiej nawierzchni o dobrej przyczepnosci poza ruchem ulicz-
nym!

Dalsze informacje mo#na znale#é w rozdziale ,Uklad hamulco-
wy" oraz w zalaczonych instrukcjach.

. Czy znasz rodzaj oraz dziatanie ukladu przelaczania biegow (d)7?

Popros Twojego przedstawiciela PEXCO, aby wytlumaczyl Ci dzia-
tanie uktadu przetaczania biegéw i przeéwicz przelaczanie bie-
gow poza ruchem drogowym.

Dalsze informacje mozna znaleZ w rozdziale .Uktad przelacza-
nia biegow" oraz w zalaczonych instrukcjach.

. Czy prawidlowo wyregulowano siodetko 1 kierownice? Siodel-

ko ustawione powinno by¢ tak, aby mozna bylo jeszcze dosie-
gngc pietg do znajdujacego sie w najnizszym polozeniu pedatu,
Sprawdz, czy, siedzac na siodetku, mozesz jeszcze dotknad podio-
ia czubkami palcow (e). Twdj przedstawiciel PEXCO stuzy pomo-
c3, jesli pozycja siedzenia wymaga zmiany.

Wiece] informacji znajdziesz w rozdziale ,Dopasowanie roweru
do rowerzysty”.
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b

Jesli pedaly zatrzaskowe (Lzw. systemowe] (f) 53 elementem wy-

posaZenia Twojego rowerl: czy jechales juf kiedys z dopasowa-
nym do nich obuwiem? Zapoznaj sie najpierw podczas postoju
Ze sposobem zatrzaskiwania i zwalniania buta (g). Popros swoje-
go przedstawiciela PEXCO o wyjadnienie sposobu dziatania tych
pedatow.

Dalsze informacje mozna znalec w rozdziale ,, Pedaly i obuwie”
oraz w zataczonych instrukcjach.

Wykorzystuj rower wylgcznie zgodnie z jeqo przeznacze-
niem, w przeciwnym razie zachodzi niebezpieczenstwo
jego przecigzenia i uszkodzenia. Niebezpieczeristwo
upadku!

Naley zwréci¢ uwage w szczegdinosdci na to, by mied wy-
starczajgeq swobode w kroku (h), aby nie odniesc obrazen
wrazie koniecznosci szybklego zejécia z roweru.

W przypadku braku doswiadczenia lub zbyt silnego na-
prezenia pedalow zatrzaskowych nie mozna ewentualnie
uwolnic buta z pedalu. Niebezpieczeristwo upadkul

Nalezy pamietacd, ze droga hamowania sie wydluza, jesli
rower jest wyposazony w kierownice aerodynamiczng. Nie
we wszystkich pozycjach diwignie hamulca znajdujq sle w
korzystnej odlegloici od dloni.

Przed podigczeniem przyczepki do roweru lub montazem
fotelika nalezy przeczytad karte roweru i skontaktowacd sie
z przedstawicielem PEXCO.

Regularna konserwacja Twojego roweru jest nieodzowna
dla jego sprawnosici i wazna dla Twojego bezpieczenstwa.
Tylko Ty jako wlasciciel wiesz, jak czesto uiywasz swoje-
go roweru, gdzie nim jeZdzisz i w jakim stopniu jest eks-
ploatowany. Dlatego to Ty jestes odpowiedzialny za prze-
prowadzanie regqulamych inspekcji i kanserwacji. Wiecej
informac]i na ten temat znajdziesz w rozdziale ,.Plan
serwisowania i konserwacji®. Albo zwrac sie do swojego
przedstawiclela PEXCO.

Zalecamy zawrzeé prywatne ubezpieczenie od odpowie-
dzialnosici cywilnej. Upewnij sie, Ze Twoje ubezpieczenie
pokrywa tego typu szkody. Zwroc sie w tej kwestii do Two-
Jej agencji ubezpleczeniowej.




10|
PRZED KAZDA JAZDA

PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

Twéj rower byl wielokrotnie sprawdzany w procesie produkcji oraz
podczas kontroli koncowe] przez Twojego przedstawiciela PEXCO,
Poniewaz podczas transportu roweru moke dojs¢ do zmian w jego
dziataniu lub osoby trzecie moga manipulowad przy rowerze pod-
czas postoju, przed kazda jazda nalezy sprawdzac:

1.

Czy szybkozramykacze {a) lub polaczenia srubowe przednieqo i
tylnego kola, sztycy i innych komponentow sg prawidlowo za-
mkniete?

Wiecej infarmacji na ten temat znajdziesz w rozdriale ,,Obsluga
szybkozamykaczy | osl sztywnych".

Czy opony sg w dobrym stanie i czy cisnienie w nich jest odpo-
wiednie (b}? Wyisze cisnienie opon gwarantuje wieksza stabil-
nos¢ jazdy oraz lepiej zabezpiecza przed awaria opon. Informacje
na temat cisnienia minimalnego oraz maksymalnego (bar lub psi)
Znajdziesz na éciance bocznej opony.

Dalsze informacje mozna znalez¢ w rozdziale ,Kola i opony”
oraz w dolaczonych instrukejach.

3. Obracaj swobodnie oba kota, aby skontrolowad ruch obrotowy.

Przyjrzyj sie w tym celu szczelinie miedzy obrecza a okladzina-
mi hamulcowymi. Nieprawidlowy ruch obrotowy moke réwniez
wskazywad na boczne pekniecie opony lub obreczy, zlamanie osi
i zerwane szprychy.

Dalsze informacje mo#na znaleZé w rozdziale . Kota | opony”
oraz w dotgczonych instrukcjach.

. Wykonaj probe hamulcow podczas postoju, przyciggajac silnie

dzwignie hamulca/manetek w kierunku kierownicy (c). Okfadziny
w hamulcach szczekowych musza rownoczesnie oraz calg po-
wierzchnia dotykac krawedzi obreczy. Nie nale#y dotykac apon
ani podczas hamowania ani w stanie otwartym lub tez w miedzy-
czasie. Po zaciggnieciu dzwignia hamulcaw/manetek nie powin-
na stykac sie z kierownicg! SprawdZ ponadto grubos< okfadzin,

W przypadku hamulcdw tarczowych (d) nacisk od razu musi by¢
stabilny. Jezeli stabilny nacisk odczuwalny jest dopiero po kilku-
krotnym naci$nieciu dzwigni hamulca, to rower poddaé nalezy
kontroli u przedstawiciela PEXCO. Po zaciggnieciu diwignia nie
powinna stykac sie z kierownica. W przypadku hamulcow hydrau-
licznych z przewoddéw nie moze wyciekad olej ani plyn hamulco-
wy! Sprawd? takze grubosc oktadzin.
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Dalsze informacje moina znalez¢ w rozdziale ,Uktad hamulco-
wy" oraz w zalgczonych instrukcjach.

. Spusc rower na ziemie z niewielkie] wysokoscl (e). Skontroluj
miejsca, w ktérych dochodzi do stukotania. W razie potrzeby
sprawdz tozyska i polaczenia srubowe.

. W przypadku zamiaru poruszania sie w ruchu drogowym nalezy
wypaosaryd Twaj rower zgodnie z przepisami obowiazujagcymi w
kraju uzytkowania (f). Jazda bez swiatet | odblysnikow przy ztej
widocznosci | w ciemnosci jest bardzo niebezpieczna. Rowerzy-
sta nie jest widoczny dla innych uczestnikdw ruchu. Podczas jaz-
dy w ruchu ulicznym potrzebne jest zawsze przepisowe odwietle-
nie. Swiatlo nalefy wigczad juz przy zapadajacym zmroku,

Dalsze informacje mozna znaleZé w rozdziale . Przepisy dotycza-
ce uczestnictwa w ruchu drogowym”.

. Malezy pamietac o zabraniu ze soba solidnego zapiecia szeklowe-
go, skladanego (g) lub zamka lancuchowego. Skuteczng ochrone
przed kradzieg zapewnia wylacznie przymocowanie roweru do
zamontowaneqo na stale przedmiotu.

>p B

Nie nalezy rozpoczynac jazdy, jesli Twaj rower nie speinia
ktoregos z powyiszych warunkdow! Wadliwy rower moze
doprowadzié do ciezkich wypadkéw! W przypadku jakich-
kolwiek watpliwosci lub pytan nalezy skontaktowac sie z
Twolm przedstawicielem PEXCO.

Jeili mocowania nie sq prawidlowo zamkniete, od rowe-
ru mogq odiqczyé sle czeicl. Konsekwencfa bylyby cleikie
upadki!

Na skutek wplywow podfoza i sif, ktore oddzialujq na ro-
wer, jest on narazony na silne obeigzenia. Na tego rodzaju
obcigzenia dynamiczne roZne elementy konstrukcyjne re-
agujq zuzyciem i zmeczeniem. Nalezy regularnie kontrolo-
wac rower pod kqtem oznak zuZycla, zadraparn, edksztal-
ceri, przebarwien lub poczqthowych peknigé. Elementy
konstrukcyjne, ktérych ckres Zywotnodcl sie skoriczyi,
mogq nagle zawies ¢ w dzialaniu.

Nalezy pamietaé, e droga hamowania sie wydluza, jesli
rower jest wyposaZzony w kierownice aerodynamiczng (h).
Nie we wszystkich pozycjach diwignie hamulca znajdujq
sie w korzystnej odleglosci od dioni.

Rower nalety regularnie serwisowaé u przedstawiciela
PEXCO, aby wrazie potrzeby umozliwic wymiane tych czesici.
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PO UPADKU

1.

Sprawdi, czy kola nadal mocno zaciSniete sg w mocowaniach
kola (hakach widelca) (a) oraz czy obrecze kota znajdujg sie cen-
tralnie w ramie badZ w widelcu. Doprowadzi¢ kota do ruchu ob-
rotowego obserwujac przy tym szezeline miedzy okladzinami
hamulca a krawedziami bocznymi obreczy lub miedzy rama a
oponad. Jesli szczeling ta powaznie sig Zmienia 1 nie masz na miej-
scu mofliwosci wyrequlowania, trzeba w przypadku hamulcéw
szczekowych hamulec nieznacznie otworzyd, aby obrecz mogla
obracac sie miedzy okladzinami bez ocierania. Nalezy pamietac,
ze dzialanie hamulcow jest wiedy prawdopodobnie ograniczone.
Dalsze informacje mo#na znalez¢ w rozdriatach ,Uktad hamul-
cowy”, .Obsluga szybkozamykaczy | osl sztywnych”, .Kola |
opony” oraz w dolgczonych instrukcjach.

. Sprawdz, czy kierownica | wspornik kierownicy nie ulegly zgie-

ciu lub czesciowemu ztamaniu i czy ustawione s3 nadal proste.
Sprawdz, czy wspornik kierownicy nadal jest pewnie umocowany
w widelcu przekrecajac kierownice wzgledem przedniego kota
(b). Oprzyj sie krotko o diwignie hamulcow/manetki | sprawdz
bezpieczne asadzenie kierownicy we wsporniku kierownicy. W
razie potrzeby wyprostuj dane elementy i ostroznie dokre€ Sruby
{c} w celu berpiecznega zacidniecia czesici.

Maksymalne momenty dokrecania znalezé moizna w formie na-
drukowanej na elementach konstrukcyjnych lub w dolaczonych
instrukcjach. Dalsze informacje moina znalezé w rozdzialach
+Dopasowanie roweru do rowerzysty”, ,Lozysko sterowef
stery” oraz w dolaczonych instrukcjach.

. Sprawdz, czy laricuch nadal umieszczony jest na zebatkach i ze-

batkach przednich. Jesli rower przewrocit sie na strone, na ktore|
rnajduja sie przerzutki, nalezy sprawdzi¢ funkcjonowanie prre-
rzutek. Popros pomocnika o podniesienie roweru za siodetko
i przelacz ostroznie wszystkie biegi. W szczeqolnosci przy prze-
rzucaniu w kierunku mniejszych biegow, gdy tancuch wskakuje
na wieksze zebatki, naleiy zwracad uwage na odstep przerzutki
tyinej od szprych (d).

Whygieta przerzutka tylna lub wygiety hak widelca/hak przerzutki
moze by przyczyng dostania sie przerzutki tylnej do szprych lub
przeskaczenia tancucha. Przerzutka tylna, kolo tylne araz rama
moga w ten sposob ulec zniszczeniu.

SprawdZ dziatanie przerzutki przedniej, poniewaZ przesunieta
przerzutka przednia moze spowodowac spadek tancucha i tym
samym nagla utrate napedu w rowerze.

Dalsze informacje mosna znaleid w rozdziale ,Uktad przelacza-
nia biegéw" oraz w zalaczonych instrukcjach.
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4. S5pojrz od noska siodetka wzdluz rury gornej lub w kierunku

ostony mechanizmu suportu i sprawd? czy siodeltko nie jest prze-
krecone (e). W razie potrzeby otwdrz zacisk, wyprostuj siodetko,
a nastepnie zamknij zacisk. Dalsze informacje mozna znalezd w

Po przybyciu do domu rower nalezy jeszcze raz dokladnie sprawdzic.
Uszkodzone czesci naledy wymienic. Zasiegnij rady u Twojeqgo przed-
stawiciela PEXCO. Dalsze informacje na temat czeéci karbonowych
mozna znalezd w rozdziale ,Karbon - wazne wskazowki”.

rozdziatach , Dopasowanie roweru do rowerzysty”, ,Obstuga
szybkozamykaczy i osi sztywnych" oraz w dolaczanych instruk-

cjach producentéw komponentéw,

5. Podniesé rower o kilka centymetréw nad podlofe | opuscic gwal-
townie na ziemie (f). Jesl stychad przy tym diwieki, nalety po-
szukac poluzowanych polaczen srubowych. W razie potrzeby nie-
znacznie je dokred.

6. Na koniec przejrzyj raz jeszcze caly rower w celu znalezienia
ewentualnie powstalych zagiec, przebarwien lub pekniec.

Jesh Two) rower przeszedt te kontrole bezblednie, mozna nim bardzo
ostroznie i najkrétsza drogg wroci¢ do domu. Unikaj gwaltownych
przyspieszen, hamowan oraz jazdy na stojgco. W przypadku watpli-
wosci co do sprawnosci roweru lepiej wrécié samochodem niz podej-
mowac ryzyko.

Odhksztalcone elementy, w szczegolnosd czesci z alumi-
nium, mogq ulec nagfemu zlamaniu. Nie mozna ich po-
nadto prostowal, gdyz wtedy réwnieZ istnieje powaine
ryzyko zlamania. Dotyczy to w szczegdlnosici widelca,
kierownicy, wspornika kierownicy, korb, sztycy | pedatéw.
W razie wqtpliwosci zawsze lepszq decyzjq jest wymiana
danych czesci, gdyZ Twoje bezpleczeristwo ma priorytet.
Zasiegnij rady u Twojego przedstawiciela PEXCO.

Jesli Twof rower zawiera elementy z karbonu (gl to po
upadku lub podobnym incydencie Twaj rower koniecznie
naleZy dostarczy¢ do przedstawiciela PEXCO. Karbon Jest
niezwykle wytrzymalym materiatem, ktory pozwala na
duze obcigZenia przy Jednoczeinie niewlelkie] masie kom-
ponentow. Karbon odznacza sie jednak wiasciwoscig, w
ramach ktérej ewentualne nadwerezenia uszkodzic mogq
zespolenia wldkien wewngtrz - bez widocznych odksztal-
ceri na danym elemencie, podobnie jak w przypadku stali
fub aluminium. Uszkodzony element (h) moZe nagle za-
wiesc. Niebezpieczenstwo upadku!
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OBStLUGA SZYBKOZAMYKACZY | OSI
SZTYWNYCH

Szybkozamykacze

Aby umo?liwic szybka regulacje oraz montaz i demontaz, wiek-
szo5¢ rowerdw wyicigowych wyposaZona jest w szybkozamykacze.
Wszystkie szybkozamykacze nalezy przed kazdym uzyciem roweru
sprawdzi¢ pod katem mocnego osadzenia, £ szybkozamykaczami
nalezy obchodzic sie nadzwyczaj ostroznie, gdyz zalery od nich Two-
je wilasne bezpieczenstwo.

Aby uniknad wypadkow, przedwicz poprawna obstuge szybkozamy-
kaczy.

Sizybkozamykacze skiadaja sie zasadniczo z dwoch elementow ob-
sfugi:

1. dzwigni po jednej stronie piasty: przeksztalca ona ruch zamykaja-
cy poprzez mimosrod w site zacisku (a).

2. nakretki zaciskowe] (b) po przeciwne] stronie piasty: przy jej uzy-
ciu na drazku gwintowanym (osi szybkozamykacza) ustawiane
jest napiecie wstepne,

Nalezy pamietac, aby diwignie obu szybkozamykaczy
kola znajdowaly sie zawsze po przeciwnej stronie napedu
faricuchowego. To pozwala uniknaé omytkowego zamon-
towania przedniego kota niewlasciwg strong. W przypad-
ku jakichkolwlek watpliwosci lub pytari nalezy skontakto-
wac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.

Nigdy nie jedZ rowerem, kiorego mocowania kol nie zosta-
fy sprawdzone przed wyruszeniem w droge (c)! Niebezpie-
czenstwo upadku!

W miejscu postoju naleiy przypigc kota przymocowane
szybkozamykaczami wraz z ramaq de zamontowanego na
state przedmiotu.

Szybkozamykacze moina wymienié na zabezpieczenie
przed kradziezq. Do tego celu potrzebny jest specjalnie
zakodowany klucz lub klucz imbusowy (d). W przypadku
Jjakichkolwiek watpliwesci lub pytar nalezy skontaktowac
sig Z Twoim przedstawicielem PEXCO.
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W jaki sposob pewnie zamocowac komponent
przy uzyciu szybkozamykacza

Otwdrz szybkozamykacz. Teraz widoczny powinien by¢ napis,.Open”
{otwarly) (e).

Upewnij sie, ze komponent, ktéry zamierzasz umocowa¢, znajdu-
je sie w poprawne] pozycji. Dalsze informacje na ten temat mozna
Znaleié w rozdzialach .Kota | opony” i .Dopasowanie roweru do

rowerzysty”.

Przesungc dzwignie w kierunku pozyg)i zamkniecia, tak aby na ze-
wnatrz widoczny byt napis, Close” (ramkniety). Od rozpaczecia ruchu
zamykajgcego do potowy drogi dzwignia powinna sie bardzo lekko
poruszac (f).

MNastepnie sita dzwigni musi sie wyraznie zwiekszy¢, a na koficu po-
winna sie ona poruszac z wyraznym trudem. Poslugujac sie klebem
kciuka, przyciggnij pomocniczo palcami do statego elementu, np. wi-
delca (g) lub rury tylnego tréjkata, jednakie nie do szprychy.

W potozeniu krancowym diwignia musi byc ustawiona prostopadle
do osi szybkozamykacza; w zadnym wypadku nie moze odstawac na
bok. Diwignia musi przylegaé do ramy lub widelca w taki sposéb,
aby niemozliwe bylo jej niezamierzone otwarcie (h). Powinna byc
jednak fatwo dostepna w celu umoiliwienia szybkiego uzycia.

Sprawd? pozycje, naciskajac koniec zamknietej dZwigni i prébujac jg
przekrecic. Jesli dzwignia sie porusza, nalezy jg otworzyc | zwiekszyc
napiecie wstepne. W tym celu nalezy dokrecic nakretke raciskowa po
przeciwne] stronie o potowe obrotu w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara. Zamknac szybkozamykacz | ponownie sprawdzic

pozycje diwigni.
MNa koniec nalezy uniesc kolo kilka centymetrow nad podioze i ude-

rzyC z gory w opone, Dobrze zamocowane kolo pozostaje w ramie w
mocowaniach osi ramy lub widelca i nie klekocze.

Niewlasciwie zamknigty szybkozamykacz moie spowodo-
wa< odlqczenie sie kola, Powazne niebezpieczenstwo wy-
padku!
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Osie sztywne

Osie szrtywne s3 stosowane w rowerach wysicigowych i rowerach cyc-
locross, aby nadacd widelcom i tylnym trajkatom wyiszy stopien sztyw-
nosci. Gdy rower wyscigowy lub rower typu cyclocross zostanie wysta-
wiony na obcigzenia, jazda na nim pozostanie stosunkowo stabilna.

Przed przystapieniem do eksploatacji lub wymiany zesta-
wu widelca lub zestawu kela z systemem osi sztywnych,

naleZy koniecznie zapoznac sig z instrukcjq obsfugi dane-
go praducenta kola.

Obecnie na rynku istnieje wiele roznych systemow osi sztywnych.
Niektére z nich s3 mocowane szybkozamykaczami (a). Inne systemy
wymagajg do montazu lub demontazu ewentualnie uzycia specja-
listycznych narzedzi. Jeszcze inne posiadaja integrowane dfwignie.

Systemn osi sztywnych sklada sie zazwyczaj 7z dwach elementow ob-
stugi

1. Po prawej stronie znajduje sie nakretka. Czesto jest zintegrowana
W ramie.

2. Po lewej stronie znajduje sie dZwignia zaciskowa do skfadania,
diwignia sztywna do zakrecania lub miejsce na narzedzie, np.
klucz imbusowy 5 mm.

W przypadku wszystkich systemow nalezy podczas montazu zapew-
nic czyste osie sztywne, mocowania kol w widelcu i piasty. W razie
potrzeby przeczyic te czesci scierka i ew. za pomoca wody [ub odro-
biny plynu do mycia naczyn. lesli ktores z ustawien | umocowan kot
nie dziata prawidtowo, skontaktuj sie z przedstawicielem PEXCO.

Montowanie kota

Wioz koto w widelec lub tylny trojkat | przeciggnij rownoczesnie tar-
cze hamulcowa w zacisk hamulea, a przy kotach tylnych przeciagnij
tancuch przez ostatni zebnik zebatki tylnej. Dopilnuj, aby przy tylnym
kole fancuch przebiegal przez wieniec zebaty | obydwie rolki prze-
rzutki tylnej (b).

Ustaw kolo w odpowiedniej pozycji miedzy mocowaniami | w razie
potrzeby wsun od lewej 05 z otwarty dzwignia samozamykacza przez
zamocowanie i piaste (c).

Gdy gwint osi dotknie gwintu nakretki, zakrec ja w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazowek zegara (d). Pierwsze obroty osig sztywng
nie powinny wymagac sity. Dokreé lekko sruby.

W razie potrzeby zamknij szybkozamykacz tak, jak zwyczajny szyb-
kozamykacz.
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Diwignia powinna sig na poczgtku poruszacd lekko | bez sity zacisku.
Podczas drugiej polowy drogi sila diwigni musi wyraznie wzrosnac
a pod koniec diwignia powinna poruszac sie z wyraznym trudem.

Jesdli diwigni nie bedzie mozna domknad, otworz j3 i przekred of lek-
ko w kierunku przeciwnym do ruchu wskazdwek zegara. Sprabuj te-

raz ponownie zamknaé diwignie szybkozamykacza.

Postugujac sie powierzchnia dioni, pociagnij pomocniczo palcami za
tylny trojkat (e), jednak w zadnym wypadku nie za szpryche lub za
tarcze hamulcowa.

Po zamknieciu dzwignia szybkozamykacza musi byc¢ tak domknieta,
aby nie mozna jej bylo przekreci€. DZwignia szybkozamykacza nie
powinna odstawac do tylu lub na zewnatrz. Najlepie] zamykac jg
réwnolegle do sztycy (f). By¢ moze bedzie trzeba na nowo ustawid

nakretke, aby zmienic pozycje.

Gdy juz wszystko bedzie pasowac, przekrec diwignie zaciskowa lub
zastosowane narzedzie zgodnie 7 ruchem wskazowek zegara, aby
wstepnie umocowac system osi sztywnych. Sita wymagana do ob-
stugi dzwigni znacznie wzrosnie. Przekred jednak tylko tyle, aby os
byta umeocowana, nie uywajac przesadnej sity. Przestrzegaj ewentu-
alnie podanych momentaw dokrecania. W tym wypadku uzyj klucza
dynamometrycznego i w zadnym wypadku nie przekraczaj podanej
wartosci.

Wyciagnij narzedzie | zakapuj je do torebki rowerowej, bo moze byc
potrzebne w trakcie jazdy.

Mastepnie lekko wyciagnij ewentualnie stosowana dzwignie zacisko-
wag RWS systemu DT Swiss (g), aby przemiescic jga w wygodna pozy-
cje. Przekrec diwignie zaciskowa RWS do wygodnej pozycji | przesun
ja ponownie w kierunku piasty. DZwignia zaciskowa RWS nie powin-
na odstawac przy widelcu do przodu.

W przypadku hamulcow szczekowych zamknij dzwignie rozprezajg-
ca (h) hamulcow.
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Wymontowanie kola

Otwiarz diwignie szybkozamykacza. Nastepnie przekrec jg w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazdéwek zegara (a). Wszystkie
rodzaje osi sztywnych wykrecaj w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazdwek zegara.

Gdy gwint osi sztywnej zostanie do korica wykrecony z gwintu na-
kretki, mozesz wyjgc os sztywna. Wykonujac to, treymaj rame i koto w
pozycji (b), aby nic nie spadto i sie nie prrewrdcito.

MNastepnie mozesz juz wyjac koto.

Nieprawidloewe zamontowane kola mogg byc przyczyng
powaznych upadkdéw | wypadkéw! W razie najmniejszych
waqtpliwosci lub pytan, skontaktuj sie ze swoim przedsta-
wiclelem PEXCO.

dzi niz te, ktore sq zalecane przez producenta. Nalezy za-
wsze uzywacd klucza dynamometrycznego. Nie przekraczac
maksymalnego momentu dokrecania podanego przez
producenta! Zbyt mocno dokrecona os moze sie uszkodzic
lub spowodowad uszkodzenie ramy.

@ Do mocowania osi nigdy nie nalezy uzywaé innych narze-

© ©

Po zamontowaniu kola wyprobuj hamulce na postoju (c).
Nacisk hamulcow musi nastgpic zanim diwignia hamulca
dotknlie kierownicy. W przypadku hamulcéw hydraulicz-
nych trzeba je ew. kilka razy nacisnqc, aby powstaf solidny
nacisk.

Producenci systemdw osi sztywnych (d) zazwycza] dolg-
czajg do swoich urzgdzen szczegofowe instrukeje. Nalezy
sig z nimi zapoznaé przed przystgpieniem do demontazu
kota lub prac konserwacyjnych.

Wiecej informacji mozna znaleic na

www.dtswiss.com - system RWS

www.shimane.com - E-Thru

www.syntace.de — x-12

www.focus-bikes.com - R.A.T. (Rapid Axle Technology)
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DOPASOWANIE ROWERU DO ROWERZYSTY

Wazrost oraz proporcje ciala rowerzysty s decydujacym kryterium
wyboru wysokosci ramy Twojego roweru. Nalezy zwrocic uwage w
szezegdlnosdci na to, by mied wystarczajacy swobode w kroku, aby nie
odniesc abrazen w razie koniecznosci szybkiego zejscia z roweru (e).

Wybor rodzaju roweru determinuje juz z grubsza postawe ciata (f+g).
Rézne elementy w Twoim rowerze s3 jednak skonstruowane w taki
sposob, ze mozna je w pewne] mierze dopasowywal do proporcji
ciala rowerzysty. Zaliczaja sie do nich sztyca, wspomik kierownicy
oraz diwignie hamulcow i manetki.

£e wzgledu na fakt, ze wszystkie prace wymagajg specjalistyczne)
wiedzy, doswiadczenia, odpowiednich narzedzi oraz umiejetnosci
technicznych, prreprowadzi¢ na wiasna reke nalezy wytacznie kon-
trole poezygi. Pozycje siedzenia oraz ew. indywidualne preferencje
omowié nalezy z Twoim przedstawicielem PEXCO. MoZe on zreali-
zowac Twoje preferencje w ramach przekazania Twojego roweru do
warsztatu, np. podczas pierwszego przegladu.

Po kazdej modyfikacji lub montazu koniecznie nalezy przeprowadzic

krétka kontrole opisana w rozdziale ., Przed kaida jazda” i wyprébo-
wac rower na spokojnie poza ruchem drogowym.

W rowerach o bardzo niskich ramach zachodzi niebezpie-
czenistwo kelizji stopy z przednim kolem. Z tego wzgledu
nalezy zwrécié uwage na wiasciwe ustawlenie blokéw pe-
daltaw systemowych.

De wykonania opisanych prac potrzebne jest doswiadcze-
nie mechanika | odpowiednie narzedzia, Z zasady nalety
dokrecac polgczenia srubowe z duzq starannoscig. Sile
dokrecania nalezy zwigkszaé stopniowo i sprawdzac co
chwile, czy czesc jest mocno osadzona. Nalezy uzywac klu-
cza dynamometrycznego i nie przekraczac maksymalnych
momentdw dokrecania! Momenty dokrecania mozna zna-
lezé w rozdziale ,,Zalecane momenty dokrecania sruby’,
na czesciach oraz/ilub w instrukcjach producentéw kom-
ponentaw,

W przypadku odczuwania podczas siedzenia dolegliwo-
$ci, np. braku czucia, przyczynq moie byé siodetko. Twéj
przedstawiciel PEXCO dysponuje wyborem wielu réznych
siodelek, stuzqc rada w podjeciu decyzji (h).
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Ustawianie wysokosci siedzenia

Wysokodé siodetka uzalezniona jest od sposobu pedatowania. Przy
naciskaniu na pedaty klab palca powinien znajdowac sie nad srod-
kiem osi pedatu. W najnizszym pototeniu korby noga nie moze by¢
calkowicie wyprostowana — w przeciwnym razie pedatowanie nie be-
dzie réwnomierne (a).

Sprawdzac wysokosc siodetka w butach na ptaskiej podeszwie. Najle-
pigej nosic dopasowane obuwie rowerowe.

Usigsc na siodetku i potoiyc piete na pedale znajdujacym sie w naj-
nizszym potoreniu. Biodro musi by proste, a noga catkowicie wy-
prostowana.

W celu ustawienia wysokosci siodeltka nalezy odkreci¢ srube sztycy
{b) u gory rury podsiodiowe]. Do wykonania te) czynnosci poltrzebne
jest odpowiednie narzedzie, np. klucz imbusowy, za pomoca ktére-
go bedzie mozna obrdcic srube zaciskowa o dwa do trzech obrotow
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara. Teraz mozna
przestawic wysokosc szlycy.

Nie wyciagaj sztycy powyiej oznaczenia na rurze (min. insert, mini-
mum, maksimum, stop, granica itp.) () | zawsze smaruj smarem te
czest aluminiowego lub tytanowego wspornika, ktéra jest osadzona
w rurze podsiodlowej z aluminium, tytanu lub stali.

W przypadku sztye z karbonu i/lub rur podsiodtowych z karbonu
nie naklada¢ tadnego smaruw obszarze zaciskul Zamiast tego sto-
sowac nalezy specjalng paste montazowa do karbonu.

Ustawic siodelko na wprost, znajdujac os przechodzacg przez nosek
siodeltka do ostony mechanizmu suportu lub wzdluz gornej rury.

Zacisnac mocnoa sztyce. Dokrec srube zaciskows sztycy w krokach o
pot obrotu zgodnie z ruchem wskazowek zegara (d). Odpowiednig
site zacisku osiagnac nalezy bez specjalnego wysitku. W przeciwnym
razie sztyca nie pasuje do ramy.
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Miedzy kolejnymi czynnosciami sprawdzal, czy sztyca jest moc-
no osadzona. W tym celu przytrzymac rekami przod i tyl siodetka i
sprobowad je przekrecic (e). Jesli to sie uda, Srube zaciskowa nalezy
jeszcze raz ostroznie dokrecic o pot obrotu, a nastepnie ponownie
sprawdzi¢ zamocowanie siodetka.

Czy przy ponownej prébie noga jest odpowiednio wyprostowana?
Sprawdzic to, umieszczajgc stope wraz z pedaltem w najnizszym polo-
reniu. Gdy kiab dufeqgo palca znajduje sie na srodku pedatu (idealna
pozycja), kolano powinno bye lekko ugiete. Jesli tak, to regulacja wy-
sokodci siodelka zostata przeprowadzona prawidtowo.

Sprawdrzic, cry siedzac na siodelku rowerzysta moze jeszcze pewnie
dotknac< podtoza (f). Jesli nie, przynajmniej na poczatku, nalezy usta-
wic siodetko nieco nizej.

Malymi krokami (pof niutonometra) nalezy zblizac sie od
dolu do zalecanego maksymalnego momentu dokrecania
sruby i sprawdzac w miedzyczasie, czy komponent jest
dobrze zamocowany. Nie przekraczaé maksymalnego mo-
mentu dokrecania sruby podanego przez producenta!

Nie nalezy nigdy jeidzi¢ rowerem, gdy sztyca jest wycig-
gnigta ponad oznaczenie min. insert, minimum, maksi-
mum, granica lub stop (g)! Moze sie ona ztamaé | uszkodzié
rame. W ramach z diuzszq, wystajgcq ponad gérng rure,
rurg podsiodlowq sztyca powinna by¢ wsunigta przynaj-
mniej ponizef gornej rury lub géomych rur tylnego trajkqgta!
Jesli sztyca l rama wymagajq réznych glebokosci minimal-
nego osadzenia, zawsze wybieraj wiekszq glebokosc osa-
dzenia.

W zadnym wypadku nie smaruj smarem rury podsiodio-
wej ramy z karbonu, gdy nie ma aluminiowej tulei. W przy-
padku stosowania sztycy z karbonu nie nalezy smarowac
nawet ram wykonanych z metalu. Raz przesmarowanych
smarem komponentéw z karbonu nie bedzie mozna nigdy
pewnie zacisngd! Zamiast tego stosowad nalezy specjalng
paste montazowq do karbonu (h).

Jesli sztyca wrurze podsiodlowej rusza sie lub nie slizga sie

swobodnie, nalezy skontaktowac sie z Twoim przedstawi-
cielem PEXCO. W zadnym wypadku nie uzywac sily!
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Ustawianie wysokosci kierownicy

Zasadniczo rower wyscigowy jest urzadzeniem wyczynowym skon-
struowanym w celu osiggania duzych szybkosci. Juz chociazby z tego
wzgledu rower wyicigowy ma pewne zasadnicze wymagania wobec
miesni tulowia, ramion oraz karku. Wysokosc kierownicy wobec sio-
delka oraz odstep miedzy siodetkiem i kierownica determinuja po-
chylenie plecow. Gdy kierownica jest nisko osadzona, rowerzysta
siedzi w pozycji aerodynamicznej i znacznie obciaza przednie koto.
Taka pozyga ciata jest meczaca i niewygodna, poniewaz obcigza
przequby dioni, ramiona, tulow i kark. Zasadnicza regula w rowerze
wyscigowym jest mozliwose dosiegania do kierownicy we wszyst-
kich trzech porycjach podstawowych kierownicy (a-c) bez odczuwa-
nia dolegliwosci.

W rowerach wyscigowych moina za pomocg wspornika Aheadset®
regulowac wysokosc kierownicy. Wymaga to specjalistycznej] wiedzy,
ktarej nie moie w pelni przekazac ponirszy opis. W przypadku ja-
kichkolwiek watpliwosci lub pytan nalezy skontaktowad sie z Twoim
przedstawicielem PEXCO.

A\

Wsporniki kierownicy nalezq do czesci nosnych roweru.
Ich modyfikacja moze zagraiaé bezpieczenistwu rowerzy-
sty. W przypadku jakichkolwiek watpliwasci lub pytan na-
lezy skontaktowac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO!

m

£\

A\
A\

Wsporniki kierownicy majq roZng diugosc, srednice rur i
otwory na kierownice. Nieodpowiednio dobrany wspornik
klerownicy moze staé sie Zrédtem zagrozenia: kierownica
i wspornik mogq sie zlamac i spowodowac wypadek. W
przypadku wymiany naleiy stosowad wylgcznie oznako-
wane i pasujgce oryginalne czeici zamienne. Twoj przed-
stawiclel PEXCO chetnie doradzi Ci w tef kwestil,

Polgczenia srubowe wspornika i kierownicy muszg by¢
dokrecone zalecanymi momentami dokrecania sruby (d).
W przeciwnym razie kierownica lub wspornik kierownicy
mogaq sie odigczyc lub zdamac. Nalezy uzywac kiucza dy-
namometrycznego i nie przekraczaé maksymalnych mo-
mentéw dokrecania! Momenty dokrecania moiZna znaleZé
w rozdziale ,Zalecane momenty dokrecania sruby’, na
czesclach orazflub w instrukcjach producentéw kompo-
nentow.

Nalezy upewnic sie, ze kombinacja kierownicy i wspornika
Jjest dopuszczona przez producenta kierownicy lub wspor-
nika.

Nalezy zwréci¢ uwage na to, by obszar zacisku kierownicy
nie miat ostrych krawedzi.
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Wsporniki kierownicy do systemow
bezgwintowych, tzw. systemow Aheadset®
[Aheadser® jest zarejestrawanym znakiem tawarawym firmy DiaCompe)

W rowerach z fozyskami sterowymi Aheadset® naprezenie wslepne
fozyska ustawia sie za pomocy wspornika kierownicy. Po zmianie po-
zycji wspornika kierownicy nalezy ponownie wyregulowad fozysko
(patrz rozdzial ,Lozysko sterowefstery”). Wysokos< mozna regulo-
wac w ograniczonym zakresie, przesuwajac pierscienie dystansowe
{spacer) {e) lub przekrecajgc wspomik kierownicy (w tzw. modelach
flip flop).

Zdemantuj érube naprefrenia wstepnego toryska u gary rury widelca,
usun pokrywe i odkred sruby z boku wspomika kierownicy o maks. 3
obroty (F). Sciagnij wspornik oraz pierécienie (spacer) z rury widelca.
W czasie wykonywania tej czynnosci nalezy treymac rame oraz wide-
lec, aby widelec nie mogt wypasc z ramy.

W zaleznosci od sposobu wkladania pierscieni (spacer) i wspornika
nastepuje regulowanie wysokodci kierownicy. Pozostate pierscie-
nie nalezy wlozy¢ na rure widelca nad wspornikiem. Ustaw tozysko
zgodnie z opisem w rozdziale ,Loyske sterowe/stery”.

W razie przekrecania wspornika kierownicy, trzeba odkrecic rowniez
przednie sruby sluzace do mocowania kierownicy (g). W przypadku
wspornikdw z pokrywa kierownice mozna zwyczajnie wyjat. W in-
nym razie nalezy zdemontowad manipulatory kierownicy.

Zamontuj kierownice i w razie potrzeby manipulatory kierownicy
zgodnie z opisem w rozdziale ,Przestawianie nachylenia kierow-
nicy i dZzwigni hamulca/manetek” oraz/lub w instrukcjach produ-
centow kompanentdw.

Sprawdz bezpieczne osadzenie kierownicy we wsporniku kierow-
nicy prabujgc przekrecic ja w dot. Sprawdz, czy zestaw kierownicy i
wspornika da sie przekrecic wrgledem widelca. W tym celu nalery
wlozyE przednie kolo miedzy nogi i sprébowad skreci¢ Kierownice
(h). ledli jest to mozliwe, to nalezy ostroznie dokrecic sruby oraz po-
nownie sprawdzi¢ osadzenie,

Matymi krokami (pél niutenometra) nalezy zblizac sie od dolu do
zalecanego maksymalnego momentu dokrecania sruby i sprawdzad
w miedzyczasie, czy komponent jest dobrze zamocowany. Nie prze-
kracza maksymalnego momentu dokrecania sruby podanego przez
producenta!
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Prace te wymagajq sporych umiejetnosci technicznych
oraz (specjalistycznych) narzedzi. Najlepiej zlecic je Two-
Jemu przedstawicielowi PEXCO. W razie zamiaru podjecia
sie tego zadania, przed ustawianiem przeczytac instrukcje
producenta wspornika.

Przy przekrgconym wsporniku kierownicy linki mogq oka-
zac sie za krotkie, Jazda w tej sytuacji jest niebezpieczna.
Zasiegnij rady u Twojego przedstawiciela PEXCO.

W razie usuniecia piericieni (spacer) nalezy skrocic rure
widelca. Krok ten jest nieodwracainy. Jest to zadanie dla
przedstawiciela PEXCQ, ktore wykonac nalezy dopiero po
znalezieniu odpowlednief indywidualnej pozycji.

Wsporniki kierownicy majq réing dlugos$é (a), Sredni-
ce rur i otwory na kierownice. Nieodpowiednio dobrany
wspornik kierownicy moze staé slg Zrédiem zagroZenia:
kierownica i wspornik mogq sie ztamad i spowodowad wy-
padek. W przypadku wymiany nalezy stosowac wyfgcznie
oznakowane i pasujgce oryginalne czesci zamienne. Twoj
przedstawiciel PEXCO chetnie doradzi Ci w tej kwestii.

> B P> PP

b c|

Przestawianie nachylenia kierownicy i dzwigni
hamulca/manetek

Prosty odcinek dolnejczedci kierownicy powinien by¢ ustawiony row-
nolegle do podioza lub byt skierowany z tylu lekko w dot (b). Konce
diwigni hamulca/manetek znajduja sie na domyslnym przediuzeniu
dolnej krawedzi dolnej czesci kierownicy. Regulacje diwigni hamul-
ca/manetek nalezy zlecic przedstawicielowi PEXCO, poniewaz po jej
dokenaniu wymagane jest ponowne owiniecie kierownicy tasma,

Aby ustawic nachylenie kierownicy, odkreci¢ srube/Sruby z gniazdem
szesciokalnym na spodniej lub przednie) stronie wspornika. Przekre-
ci¢ kierownice do wybranej pozycji. Zwracié uwage, aby kierownica
byta zacisnieta we wsporniku dokfadnie na srodku (<) Ponownie
ostroznie dokrecic srube/sruby na krzyz kluczem dynamometrycz-
nym. Sprawdz, czy szczeliny wspornika przebiegajg rownolegle od-
Fnaczajac sie te sama szerokosicia u gory i u dolu. Dokred srube/sruby
réwnomiernie na krzyz kluczem dynamometrycznym z uwzglednie-
niem zalecanego momentu dokrecania (d).
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Sprobowac przekrecic kierownice wzgledem wspornika | w razie
potrzeby dokrecic jeszcze raz srube. Naledy uizywac klucza dynamo-
metrycznego i nie przekracza¢ maksymalnych momentdw dokre-
canial Momenty dokrecania mozna znalezé w rozdziale ,Zalecane
momenty dokrecania $ruby”, na czeéciach oraz/lub w instrukcjach
producentéw kompaonentaw,

Nalezy pamietac, aby polqczenia srubowe wspornika (e),
kierownicy i hamulcow byly dokrecone zalecanym mo-
mentem. Nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i nie
przekraczac maksymalnych momentow dokrecanial Mo-
menty dokrecania moina znalezé w rozdziale .. Zalecane
momenty dokrecania sruby’; na czesciach oraz/lub w in-
strukcjach producentow kemponentow.

@ Naleiy pamietad, ze droga hamowania sie wydiuza, jesli

rower jest wyposaZony w kierownice aerodynamiczng (f).
Nie we wszystkich pozycfach diwignie hamuleca znajdujq
sie w korzystnej odleglosci od dfoni.

Regulowanie odlegtosci do dzwigni hamulca

Zwilaszcza rowerzyici o malych dloniach powinni przy zakupie rowe-
ru od razu zlecic przedstawicielowi PEXCO dopasowanie ustawienia
diwigni hamulca, w ktérym miejscu hamulec zaczyna dziataé, do
diugosci palcow.

W niektérych modelach réznych producentéw mozliwe to jest przy
dzwigni hamulca/manetce, np. za pomocq tzw. elementow dystan-
sowych (g). Winnych nalezy odpowiednio zacisnac linki w zespolach
hamulcowych. Znajdujace sie tam sruby nastawcze stuza jedynie do
kompensacji zuzycia okladzin hamulcowych. Zle¢ ustawienie odle-
gtosc dawigni w taki sposob, aby przedni czlon palca wskazujgcego
byt w stanie ohejmowac dZzwignie hamulcow/manetke (h). Pod ko-
niec sprawdz ustawienia i funkcje hamulcow wedtug wskazowek z
rozdziatu , Uktad hamulcowy” i/lub z instrukcji obstugi producenta
hamulcow.

@ Pe przyciggnigciu diwignia hamulca nie powinna stykaé

sie z kierownicq. Pefna sifa hamowania powinna by¢ osiq-

gnieta wczeéniej.

Na rynku dostepne sq diwignie hamulcéw/manetki marki
® Shimano przeznaczone do mniejszych dioni. W przypadku

problemow z odleglosciq diwigni hamulca nalezy skon-

sultowaé sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.
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Ustawianie dlugosci i nachylenia siodetka

Odleglos pomiedzy raczkami kierownicy a siodetkiem ma wplyw na
nachylenie plecow (a) a poprzez to na komfort i dynamike jazdy. Te
odlegtosé moina regulowad w niewielkim zakresie poprzez suport
sztycy. Przesuniecie siodelka w sztycy wplywa jednak take na spo-
s6b pedalowania. Rowerzysta naciska na pedaly mniej lub bardziej

od tytu.

Jesh nie ustawiono siodetka w pozyc)i poziome|, pedatowanie nie na-
lezy dla rowerzysty do czynnosci odprezajacych. Aby nie zeslizgnac
sie z siodetka, musi on przez caly czas wspierac sie lub przytrzymy-
wac kierownicy.

A\

Polgczenia irubowe sziycy muszqg by¢ montowane z
uwzglednieniem zalecanego momentu dokrecania sruby
{b). Nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i nie prze-
kraczaé maksymainych momentéw dokrecania! Momenty
dokrecania mozna znaleZé w rozdziale ,Zalecarnre momen-
ty dokrecania sruby’, na czeiciach oraz/lub winstrukcjach
producentow komponentow.

> B

Nalezy pamietac o ustawieniu stelaza siodetha w taki
sposob, aby zaciiniety byt w zakresie oznakowania (c). W
przeciwnym razie moze zawies¢!

Zakres regulacji siodelka jest bardzo maly. Znacznie wigk-
szy zakres diugosci umozliwiaja rézne diugosici wspornika
kierownicy (d). Czesciowe mozna przy ich uzyciu uzyskaé
ponad 10 cm roznicy. Najczesciej nalezy przy tym dostoso-
wad diugosd linek przerzutek i linek hamulcowych - zada-
nie dla Twojego przedstawiciela PEXCO!

Producenci siodetha z reguly zalgczajg szczegolowe in-
strukcje. Zapoznaj sie z nimi dokladnie przed ustawieniem
pozycji siodetka. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci
lub pytan nalezy skontaktowaé sie z Twoim przedstawicie-
lem PEXCO.
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Przesuwanie i ustawianie siodetka w pozycji
poziomej

Zacisk opatentowany z jedna lub dwiema réwnolegtymi
srubami (e)

W opatentowanych sztycach centralna éruba z gniazdem szesciokat-
nym mocuje gtowice, ktora ustala zarowno nachylenie, jak | poziomg
pozycje siodetka. Wiekszosc srtyc charakteryzuje sie dwiema sruba-
mi znajdujacymi sie kolo siebie.

Odkreci¢ srube/sruby na glowicy sztycy. W tym celu obréci€ srube/$ru-
by maksymalnie o dwa do trzech obrotow, w przeciwnym razie caly
mechanizm mo?e sie razpasc. W zalefnodci od upodoban przesunac
siodetko do przodu lub do tytu, Czesto zachodzi przy tym koniecznosc
lekkiego uderzenia w siodetko. Nie przekraczac oznaczen na stelazu,

Lwrod uwage na to, aby gormna krawedz siodetka pozostata w pozygji
poziome;j (f), podczas ponownego dokrecania Sruby/érub. Przy wy-
konywaniu tych czynnosc rower powinien stac poziomo,

Po znalezieniu preferowanej pozycji oraz przed podwyZszeniem
momentu dokrecania sruby do poziomu sugerowaneqo przez pro-
ducenta sztycy, sprawdZ, czy obie polowy mechanizmu zaciskowego
przylegaja do stelazu siodetka.

Dokrec srube/sruby kluczem dynamometrycznym (g) zgodnie z za-
leceniami producenta i sprawdz, czy dokrecone siodetko nie opada,
obcigZajac rekami na zmiane nosek i tyl siodetka (h).

Sruby zacisku siodelka nalezq do najbardziej delikatnych
srub w calym rowerze. Dlatego koniecznie nalezy zwrécic
uwage na to, aby orientowadé sig dokladnie odpowiednim
momentem dokrecania sruby, t.j. esiggngé minimalny
moment, lecz nie przekroczy¢ maksymalnege momentu
dokrecania sruby. Momenty dokrecania mozna znalezé w
rozdziale ,Zalecane momenty dokrecania sruby’; na cze-
sciach oraz/lub w instrukgjach producentow komponen-
tow. Zawsze uzywaj kiucza dynamometrycznegao.

Pelgczenia srubowe nalezy sprawdzac co miesige kluczem
dynamometrycznym pod kqtem wartoécl podanych w do-
fgczonych instrukecjach lub na czesciach.

f Niedokrecone lub poluzowane sruby mogq zawiesc, Nie-

bezpieczeristwo wypadku!

a flg] | ' a

=% <
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Zacisk zaczepowy z dwoma srubami polozonymi jedna za druga (a)

W tym celu obréci¢ obie sruby maksymalnie o dwa do trzech obro-
tow, w przeciwnym razie caly mechanizm moze sie rozpasc. Prze-
sur siodetko poziomo w celu ustawienia diugosci siedzenia. Czesto
7zachodzi przy tym koniecznosc lekkiego uderzenia w siodelko. Nie
przekraczaé oznaczen na stelazu.

Po znalezieniu preferowane] pozycji oraz przed podwyZszeniem
momentu dokrecania sruby do poziomu sugerowanego priez pro-
ducenta sztycy, sprawdz?, czy obie polowy mechanizmu zaciskowego
przylegaja do stelazu siodetka.

Obie $ruby dokreci€ réwnomiernie tak (b+c<), aby siodetko zachowa-
o swaj kat nachylenia. W celu obnizenia noska siodelka przekrecic
nalezy srube przednia w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek ze-
gara. Bwentualnie zaistnieje koniecznosc nieznacznego poluzowania
sruby tylnej. Aby nizej nachyli¢ tyl, nalezy przekrecic tylng srube w
kierunku zgodnym z ruchem wskazdwek zegara i w razie potrzeby
odkrecic przednia srube.

Sprawdzic, czy dokrecone siodetko nie opada, obcigiajac rekami na
zmianeg nosek i tyl siodelka.

£\
A\

Sruby zacisku siodetka nalezq do najbardziej delikatnych
srub w calym rowerze. Dlatego koniecznie nalezy zwrdacic
uwage na to, aby orientowaé sie dokladnie odpowiednim
momentem dokrecania sruby, t.j. esiggnac minimalny
moment, lecz nie przekroczy¢ maksymalnege momentu
dokrecania sruby. Momenty dokrecania moina znaleié w
rozdziale ,,Zalecane momenty dokrgcania sruby’, na cze-
sciach oraz/lub w instrukgjach producentow komponen-
tow. Zawsze uzywaj klucza dynamometrycznego.

Polgczenia srubowe nalezy sprawdzad co miesige kluczem
dynamometrycziym (b+c) pod kgtem wartosci podanych
w dofgczonych instrukcjach lub na czeiciach (d).

Niedokrecone lub peluzowane sruby mogq zawiesc, Nie-
bezpleczeristwo wypadku!
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KARBON - WAZNE WSKAZOWKI

Produkty wykonane z tworzywa sztucznego wzmocnionego witk-
nem weglowym (e+f), zwanym takze karbonem lub CFRE maja spe-
cyficzne wlasnosci.

Karbon jest materialem ekstremalnie mocnym, ktary umozliwia wy-
twarzanie bardzo wytrzymalych czesci konstrukcyjnych o niewielkiej
wadze, Podczas normalnego i rozwaznego uzytkowania jest zgodnie
Z kategorig uzytkowania wytrzymalszy lub co najmniej tak wytrzy-
maty, ja aluminium lub stal. Pamietaj, ze w przeciwienstwie do metali
karbon nie deformuje sie na state wskutek zbyt silnego obcigzenia,
nawel jesl wewnetrzna struktura wiokien mogla ulec uszkodzeniu,

Po przecigzeniu nadwerezony element z karbonu moze, podobnie
Jak w przypadku czesci metalowych, ulec zupetnemu uszkodzeniu w
trakcie dalszego uzytkowania, co moze prowadzi¢ do upadku z nie-
przewidywalnymi konsekwencjami. Jesh czesc konstrukcyna z kar-
bonu ulegla takiemu cbcigzeniu, zalecamy pilnie oddac dana czesd
lub nawet lepiej caly rower do kontroli przez przedstawiciela PEXCO.
Mechanik ten moze sprawdzi¢ uszkodzony rower i w razie potrzeby
zlecic wymiane uszkodzonych czesci.

Ze wezgleddéw bezpieczenstwa uszkedzonych czedci z karbonu nie
moina prostowad lub naprawiac. Uszkodzong czesd naleizy nie-
zwiocznie wymienic!

e ]

£a pomoca odpowiednich krokow (np. przepitowanie) nalezy zapo-
biec dalszemu uzytkowaniu przez osoby trzecie. Jedynie uszkodzone
ramy rowerowe mozna ewentualnie naprawic,

Czesci z karbonu nie nalezy pod zadnym pozorem wystawiac na dzia-
tanie wysokich temperatur. Nie wolno ich rowniez powlekac prosz-
kowo ani lakierowac. Wymagana do tego wysoka temperatura moze
uszkodzi¢ czesé. Nalety takZze unikaé przechowywania czesci z karbo-
nu w samochodzie lub bagazniku w gorace dni lub skladowania ich
w poblizu Zrodef ciepla.

Elementy z karbonu, podobnie jak wszystkie lekkie czesci, maja agra-
niczong ywolnosc. Dlatego w zaleinoici od stopnia zuzycia w regu-
lamych odstepach czasu (np. co trzy lata) nalefy wymieniac kierow-
nice i wsporniki kierownicy, nawet wiedy gdy nie byly narazone na
naclmierne obcigzenia (np. na skutek wypadku).

Podczas transportu roweruy, jego ramy lub elementow z karbonu w
bagazniku samochodu lub na tylnym siedzeniu samochodu nalezy je
odpowiednio zabezpieczy< (g). Aby uniknac uszkodzer wrazliwego
materialu, wyscielic bagaznik kocami, rurkami z pianki itp.

Ustawia) Twoj rower zawsze ostroznie zabezpieczajge go przed prze-
wroceniem (h). Rama i czesci z karbonu mog3 sie uszkodzic nawet
na skutek zwyklego przewrdcenia, jesli uderza np. o ostra krawedz.
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Jesli elementy z karbonu przy Twoim rowerze wydajq
diwieki chrupania lub wystepujg na nich zewnetrzne
uszkodzenia, np. naclecia, zarysowania, wgniecenia, prze-
barwienia itp., wowczas roweru nie wolnoe uzywad, zanim
uszkodzone czesci nie zostang wymienlone. Po silnym ob-
cigzeniu, wypadku lub mocnym uderzeniu nalezy wymie-
nié danqg czesé lub poddacd jq kontroll przez przedstawicile-
la PEXCO przed jej ponownym uzytkowaniem.

Kierownice z karbonu fqczyé moZna z nasadkami aerody-
namicznymi tylko i wylgcznie, jesli sq one przeznaczone
specjalnie do tego celu. W przypadku jakichkolwlek wat-
pliwosci lub pytan nalezy skontaktowac sie z przedstawi-
cielem PEXCO.

Nalezy pamigtac, Ze powierzchnie zaciskowe muszq
by¢ calkowicle wolne od smaru, Jesli element z karbonu
Jjest jednq z czesd zaciskajgcych! Smar zbiera sie na po-
wilerzchni elementu z karbonu | wskutek zmniejszonego
wspaofczynnika tarcia uniemotliwia pewny zacisk w za-
kresie dozwolonych momentéow dokrecenia sruby. Raz
przesmarowanych smarem komponentéw z karbonu nie
bedzie moina nigdy pewnie zacisngc! Zamiast tego sto-
sowad naleZy specjaing paste montatowq do karbonu (a),
oferowanag przez réznych producentéw.

A\

A\

Nie nalezy zaciskad¢ ram lub sztyc z karbonu w stojakach
montazowych! Mogloby to je uszkodzic. Nalezy zamonto-
wac | zaclsnqé peinq sztyce (aluminiowq) (b) badZ korzy-
stac ze stojaka montazowego, w ktarym mocuje sie rame
od wewnqtrz w trzech punktach lub ktéry trzyma widelec |
osfone mechanizmu suportu.

W rowerach z ramami wykenanymi z grubych rur w przy-
padku wigkszosci zaciskéw wspornikéw kola zachodzi
niebezpieczeristwo zmiazdzenia! Podczas dalszego uzyt-
kowania rama z karbonu moze nagle zawiesc. W sklepach
Z akcesoriami do pojazdow mechanicznych dostepne sq
specjalne, pasujgce modele zaciskéw (c). NaleZy zasiegnac
tam informacji lub skontaktowaé sie z przedstawicielem
PEXCO.

Nie siadaj na rurze gornej Twojej ramy z karbonu, gdy ro-
bisz przerwe lub postd] na np. czerwonym swietle. Rama
moize ulec uszkodzeniu.

Nalezy chroni¢ zagrozone miejsca ramy z karbonu, np.
spodnig strone dolnej rury, przed uszkodzeniem na skutek
tarcia lub uderzeri kamieni za pomocq naklejek (d). Do-
stepne sq one u Twojego przedstawiciela PEXCO.
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UKLAD HAMULCOWY
Ogolne wskazowki dotyczace hamulcow

Za pomocg hamulcdw (e+f) moZna dostosowywad predkosd jazdy do
rzezby terenu i warunkéw panujacych w ruchu drogowym. W razie
potrzeby hamulce musza zatrzymaé rower tak szybko, jak to tylko
mozliwe.

W przypadku naglego hamowania z pelng sitg ciezar przenosi sie do
przadu, co powoduje odcigzenie tylnego kola. Dlatego na podio-
#u szorstkim czesciej dochodzi do wyrzucenia w gore tylnego kola
i przewrdcenia rowenu (g), niz do utraty przyczepnosici két. Problem
ten wzmaga sie w szczegélnosci podczas zjazdu po zboczu géry. £
tego wzgledu podczas naglego hamowania nalezy probowac prze-
sungc swaj ciezar jak najdalej do tytu i na doét.

Macisnac oba hamulce rownoczesnie (h) | pamietad, ze na szorstkim
padtoiu przedni hamulec moze przenosic dufo wieksze sity dzieki
przeniesieniu ciezaru. W przypadku jazdy po mokrej nawierzchni
hamulce dzialaja z opdznieniem. Na mokrej i sliskiej nawierzchni ha-
mowac nalety ostroznie, gdyz nastepuje na niej lekki poslizg opon.
Dlatego naledy aqraniczyc predkosc.

W przypadku roznych modeli hamulcow wystepowad mogg naste-
pujace trudnosci:

Hamulce szczekowe moga sie przeqrzac w razie zbyt diugiego ha-
mowania lub dopuszczenia do tarcia hamulcow. Moze to spowodo-
wac uszkodzenie detki araz parusranie sie opony po obreczy. W ten
sposob moie dojsé do gwaltownego ujicia powietrza | powstatoby
duze prawdopodabienstwo ciezkiego wypadku.

Ponadto obrecze ulegajg z czasem zuiyciu. Moga nawet pekngc. Dla-
tego nalezy je od czasu do czasu odnawiad.,
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W przypadku hamulcow tarczowych (a+b) diugo trwajace hamo-
wanie lub stale tarcie doprowadza do przegrzania systemu hamul-
cowego. Konsekwencja moie by¢ oslabienie sily hamowania a nawet
catkowita ich awaria. Niebezpieczenstwo wypadku!

A\
A\
A\

Przyporzqdkowanie diwigni hamulca do zespoléw hamul-
cowych (<) (np. lewa diwignia dziata na hamulec przedni)
moze sie roznic w zaleénosci od modelu roweru. Zlec Two-
Jjemu przedstawicielowi PEXCO dostosowanie hamulcow
do Twoich preferencji.

Naleiy ostroinie przyzwyczajac sie do hamulcow. Nalezy
cwiczyc hamowanie awaryjne w miejscu o mafym nateze-
niu ruchu drogowego, aZ do momentu uzyskania peinej
kontroli nad Twoim rowerem. Pozwoli to unikngé wypad-
kow.

Mokra nawlerzchnia ostabia dzialanie hamulcéw | powo-
duje lekki poslizg opon. Jadgc w deszczu, nalezy uwzgled-
ni¢ dfuzszq droge zatrzymania roweru, zmniejszy¢ pred-
kosc jazdy i ostroznie hamowac.

> B

Zwrod uwage na catkowicie czyste i wolne od wosku, sma-
ru [ub oleju powierzchnie hamowania i oktadziny hamul-
cowe. Niebezpleczeristwo wypadku!

W przypadku wymiany naleiy stosowad wylgcznie ozna-
kowane i pasujgce oryginalne czesci zamienne (d). Twaj
przedstawiclel PEXCO chetnie doradzi Ciw tef kwestil,
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Hamulce szczekowe
Hamulce wyscigowe/szosowe

Zasady dziatania | zuZycie

Poprzez diwignie reczna przy kierownicy (e) oraz linki (f) oktadziny
hamulcowe (g} naciskajg na powierzchnig hamulcowa. Poprzez po-
wslajgee tarcie dochodzi do opoénienia kota, Jesh na powierzchnie
tarcia dostanie sie woda, brud lub olej, wspétczynnik tarcia sie zmie-
nia, a opainienie sie zmniejsza. Dlatego hamulec w razie deszczu re-
aquje waolnie) dzialajac gorzej.

W celu uryskania skutecznego opéznienia hamulce trzeba reqularmie
sprawdzac i nastawiac.

Poprzez tarcie dochodzi do zurycia okfadzin hamulcowych oraz ob-
reczy, co nastepuje tym szybcie) im czescig) jezdzi sie po terenach
gérskich, mokrych lub blotnistych. Niektére obrecze posiadaja tzw.
wskazniki zuzycia (np. rowki lub punkty). Jesli nie s3 juz one rozpo-
znawalne, koniecznie nalezy wymienic obrecz. Jesli scianka obreczy
przekroczy krytyczng granice, cisnienie opony moze spowodowad
pekniecie obreczy. Moze dojic do blokady kola lub pekniecia detki.
Niebezpieczeristwo upadku!

Sprawdzenie dziatania

Sprawdz, czy okladziny hamulcowe ustawione s3 doktadnie w kie-
runku obreczy i czy ich grubosé jest wystarczajaca. Rozpoznaé moz-
na to z requly po rowkach w okladzinie hamulca. Jesli sa one zuzyte

bad? starte, to nalexy je wymieni¢ (h). Koniecznie miej na uwadze
odpowiednie wskazowki danych producentow.

Majpoinie] po zuzyciu drugiego zestawu okladzin hamulcowych na-
lery zwrocic sie do prredstawiciela PEXCO | zleci¢ sprawdzenie oh-
reczy. Moie on sprawdzic grubosc scianek za pomoca specjalistyci-
nych urzadzen pomiarowych.

Oba ramiona hamulca musza rawnoczednie stykac sie z obreczy pod-
czas zaciggniecia dZwigni. Nie mogg przy tym dotykac opony.

Diwignia hamulca musi odznaczad sie rezerwa przy zacigganiu i na-
wel w przypadku nagtego silnego hamowania nie moze ona stykac
sie z kierownica, Jesli jednak dochodzi do stykania, zapoznaj sie z roz-
dzialem ,Synchronizacja i poprawianie ustawien”,

Hamulec uznad mozna za poprawnie uslawiony wylacznie witedy,
gdy zda on wszystkie wymienione kontrole.
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Uszkodzone linki hamulcowe (a), przy ktorych przyklado-
wo odstajg pojedyncze druty, koniecznie naley natych-
miast wymienié. W przeciwnym razie Istnieje ryzyko awa-
rii hamulcow lub upadku.

Ustawianie okladzin wobec obreczy wymaga sporych
umiefetnoscl. Wymiane okladzin lub ich regulacje zleci¢
nalezy przedstawicielowi PEXCO.

Nalezy zlecac reqularne sprawdzanie i mierzenie obreczy
{b) Twajemu przedstawicielowi PEXCO.

> P BB

Synchronizacja | poprawianie ustawiert w hamulcach dwuklockowych
W hamulcach dwuklockowych krecic srubka umieszczong z boku (e)
lub ukosnie u gdry at do ustawienia po lewej i po prawej stronie tego
samego odslepu miedzy okltadzing a obrecza.

Sprawdz ponadto, czy sruba mocujaca hamulec przy ramie nadal jest

dokrecona poprawnie, a wiec zgodnie z momentem dokrecania za-
wartym w rozdziale ., Zalecane momenty dokrecania sruby”.

Pozycje dzwigni hamulca, w ktore] hamulec zaczyna dziatad (tew.
nacisk} moina ustawiac poprzez dopasowanie ustawien linki hamul-
cowej pod katem wielkosci dioni oraz indywidualnych preferencji. W
zadnym wypadku dzwignia hamulca nie moze stykac sie z uchwytem
kierownicy. Oktadziny hamulcowe w stanie luzu réwniez nie powinny
znajdowac sie 7byt blisko scianek obreczy, gdy? w przeciwnym razie
moge podczas jazdy trzed o obrecz. Przed podjeciem tych ustawien
zapoznaj sie ze wskazowkami zawartymi w rozdziale ,Regulowanie
odlegtosci do dZwigni hamulca”.

Wraz ze zuzyciem okladziny nacisk dzwigni hamulca coraz bardziej
zbliza sie ku kierownicy. Regulamnie sprawdzaj jatowy skok dzwigni,
ktory nie powinien wynosic wiecej niz jedna czwarta calosci skoku.
Makretka radelkowang lub srubg radetkowang (d), przez ktérg prze-
biega linka przy hamulcu, kreci¢ az do momentu uzyskania skoku
diwigni odpowiadajacego Twoim preferencjom. Nastepnie wypro-
buj hamulce w mato uczeszczanym miejscu.

mowania podczas postoju i upewnij sie, Ze okladziny przy
silnym zaciggnieciu hamulca catoscig ich powierzchni sty-
kajq sie ze sciankq obreczy, lecz nie z opong. Upewnij sie,
Ze diwigni nie mezna zaclagnaé az do kierownicy.

f Po dopasowaniu ustawien koniecznie wykonaj probe ha-
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Hamulce crossowe/hamulce cantilever

Rowery typu cyclocross odznaczaja sie hamulcami cantilever (e),
ktare udostepniajg zabrudzonym oponom wiece] miejsca oraz ew.
wyposarone sa w dodatkowe diwignie hamulcowe umozliwiajace
hamowanie uchwytem gornej czesci kierownicy (f).

Zasady dzialania | zuZycie

Hamulce cantilever skladaja sie z oddzielonych od siebig, na lewo |
na prawo od obreczy ramocowanych ramionach hamulca. Podcrzas
uruchomienia dZwigni nastepuje zacisniecie ramion poprzez linke,
oktadziny ocieraja o scianki obreczy. Poprzez powstajgce tarcie do-
chodzi do opoinienia kota. Jesh na powierzchnie tarcia dostanie sig
wada, brud lub olej, wspélczynnik tarcia sie zmienia, a opoZnienie sie
zmniejsza. Dlatego hamulec w razie deszczu reaguje wolniej dziata-
Jac gorze). W celu uzyskania skutecznego opéznienia hamulce trzeba
regularnie sprawdzac i nastawiac (g).

Poprzez tarcie dochodzi do zufycia oktadzin hamulcowych oraz ob-
reczy, co nastepuje tym szybciej im czesciej jeidzi sie po terenach
garskich, mokrych lub blotnistych. Miektare obrecze posiadaja tzw.
wskaZniki zuzycia (np. rowki lub punkty). Jedli nie s3 juz one rozpo-
znawalne, koniecznie nalezy wymienic obrecz. Jesli scianka obreczy
przekroczy krytyczna granice, cisnienie openy moZe spowodowad
pekniecie obreczy. Moze dojsc do blokady kola lub pekniecia detki.
Niebezpieczenstwo upadkul

Sprawdzenie dziatania

Sprawdz, czy okladziny hamulcowe ustawione s3 doktadnie w kie-
runku obreczy i czy ich grubos< jest wystarczajaca. Rozpoznaé moz2-
na to z requly po rowkach w okladzinie hamulca. Jesli s3 one zuzyte
badz starte, to nalety je wymienic. Koniecznie miej na uwadze odpo-
wiednie wskardwki danych producentow.

Majpdiniej po zukyciu drugiego zestawu okladzin hamulcowych
nalezy zwracic sie do przedstawiciela PEXCO i zlecic sprawdzenie
obreczy. Moze on sprawdzi¢ grubosc icianek za pomoca specjali-
stycznych urzadzen pomiarowych. Okfadziny hamulcowe muszg
réwnoczesnie stykac sig z obrecza, przy czym najpierw przylegad
musi przednia czesc okfadziny. Tylna czesc okladzin hamulcowych
powinna wtedy rnajdowacd sie w odlegtodci jednego milimetra od
powierzchni hamowania. Patrzac z gory oktadziny hamulcowe swym
ksztattem tworza zamknieta z przodu litere V (h). Ustawienie to ma za
zadanie zapobiec piszczeniu okladzin.

Dé2wignia hamulca musi odznaczad sie rezerwa przy zacigganiu i na-
wet w przypadku naglego silnego hamowania nie moze ona stykac
sie z kierownica. Jesli jednak dochodzi do stykania, zapoznaj sie z roz-
dziatern ,Synchronizacja i poprawianie ustawien”.

Hamulec uznaé¢ mozna za poprawnie ustawiony wylacznie wtedy,
gdy zda on wszystkie wymienione kontrole.
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Uszkodzone linki hamulcowe, przy ktorych przykladowo
odstajg pojedyncze druty, koniecznie naleiy natychmiast
wymienié. W przeciwnym razie Istnieje ryzyko awaril ha-
mulcow lub upadku!

Ustawianie okladzin wobec obreczy wymaga sporych
umiejetnosci. Wymiane okfadzin lub ich requlacje zlecic
nalezy przedstawicielowi PEXCO.

Nalezy zlecac regularne sprawdzanie i mierzenie obreczy
Twojemu przedstawicielowi PEXCO.

> B PR

Synchronizacja i poprawianie ustawien

Niemalie wszystkie hamulce maja u boku jednego z dwoch ele-
mentéw hamulca srube, za pomoca ktorej regulowane jest napiecie
wstepne sprezyny (a). Obracaj powoli t3 srubg obserwujac zmiane
odlegtosci oktadzin wobec obreczy.

Mastepnie ustaw spreiyne tak, aby odleglosc ta w stanie luzu po cbu
stronach byla identyczna a okladziny hamulcowe podczas hamowa-
nia rdwnoczesnie dotykaty obreczy.

Pozycje dzwigni hamulca, w ktarej hamulec zaczyna dzialac (tzw. na-
cisk) mozna ustawia¢ poprzez dopasowanie ustawien linki hamulco-
we) pod katem wielkosci dioni oraz indywidualnych preferencji.

W zadnym wypadku dzwignia hamulca nie moze stykac sie z uchwy-
tem kierownicy. Oktadziny hamulcowe w stanie luzu rownie? nie po-
winny znajdowac sie zbyt blisko dcianek obreczy, gdyi w przeciwnym
razie moge podczas jazdy trzec o obrecz. Przed podjeciem tych usta-
wien zapoznaj sie ze wskazéwkami zawartymi w rozdziale ,,Regulo-
wanie odlegtosci do dZwigni hamulca”.

Wraz ze zuzyciem okladziny nacisk diwigni hamulca coraz bardziej
zbliza sie ku kierownicy. Regulamie sprawdzaj jalowy skok dZwigni,
ktory nie powinien wynosi¢ wiecej niz jedna czwarta calosci skoku.
W razie potrzeby popraw ustawienia dodatkowych dzwigni hamul-
ca (b). Sruba nastawcza nalezy krecié w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

Jesli dodatkowe dZwignie hamulca nie 53 zamontowane, ustawienia
poprawic nalezy przy ograniczniku przy widelcu lub ramie. Odkrec
przeciwnakretke, wykred nacinang Srube nastawcza w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazowek zegara (c). Jesh jatowy skok sie zgadza,
przytrzymaj srube nastawcza dokrecajac przeciwnakretke w kierun-
ku oporu, az do dziatania hamujgcego.

f Po dopasowaniu ustawlen konlecznie wykonaj prébe ha-
mowania podczas postoju i upewnij sie, ze okladziny przy
siinym zaclagnieciu hamulca catosciq ich powierzchni sty-

kajq sie ze sciankq obreczy (d). Upewnij sie, Zze diwigni nie
mozZna zaciggngc az do kierownicy.
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Hamulce tarczowe w rowerach typu cyclocrossiw
rowerach wyscigowych

Zasady dziafania i zuZycie

Hamulce tarczowe odznaczajg sie wielkg skutecznoscia dziatania. W
przypadku jazdy po mokrej nawierzchni reaquja o wiele szybciej niz
hamulce szczekowe i po krdtkim czasie osiggaja typowa dla nich wy-
soka skutecznosc dziatania. Nie wymagajg intensywnej konserwacji i
nie powoduja zZuzycia obreczy.

Hamulce tarczowe (e+f) sktadajg sie z zacisku hamulca (1), tarczy ha-
mulcowej (2), przewodu hamulcowego lub linki hamulcowej (3) oraz
uchwytu/d?wigni hamulca (g). Podczas uruchomienia d#wigni na-
stepuje hydrauliczne lub mechaniczne zacisniecie tlokdw hamulca,
oktadziny ocieraja o tarcze hamulcowa.

Poprzez tarcie dochodzi do zuiycia okladzin hamulcowych oraz
tarcz, co nastepuje tym szybciej im czedciej jeidzi sie po terenach
garskich, mokrych lub blotnistych. W zaleznosci od producenta i mo-
delu istnieja réine metody kontrolowania oraz granice zuzycia obo-
wiazujace dla okiadzin i tarcz.

Nowe okfadziny hamulcowe muszq zostac przetarte az do
osiggniecia optymalnych wartosici opdéZnienia. W tym celu
nalezy Twéj rower 30 do 50 razy przyspleszyé do predkosci
30 km/h i zahamowac az do calkowitego postaju. Proces
doclerania Jest zakoriczony w momencie, w ktérym ko-
nieczna do hamowania sita dioni przestaje sie obnizac.

Podczas eksploatacji hamulce tarczowe sig nagrzewajq.
Dlatego nie nalezy dotykad tarczy hamulcowej natych-
miast po zatrzymaniu - w szczegolnosc po diuzszych zjaz-
dach.

Zabrudzone okladziny hamulcéw oraz tarcze mogg dra-
stycznie zmniejszy¢ site hamowania. NaleZy dlatego uwa-
Zacd, aby do hamulcow nie dostal sie olej lub inne plyny np.
podczas czyszczenia roweru lub smarowania faricucha.
Zabrudzonych okladzin w zadnym wypadku nie da sie
wyczysclé, dlatego nalety je konlecznie wymienié! Tarcze
hamulcowe moina czyscic za pomocq ssrodka do czysz-
czenia hamulcéw i czystej chonnej scierki lub za pomoca
cieptej wody i plynu do mycia naczyn (h).
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Niecodzienne odglosy (skrobania, tarcia itp.) podczas ha-
mowania orazflub odczuwalna zmiana sily hamowania
{mocnief lub stabiej) sq sygnatem wskazujgcym na zabru-
dzenie lub zuzycie okladzin hamulcowych (a). Sprawdi
oktadziny hamulcowe | w razle potrzeby je wymied. W
przeciwnym razie moze dojs¢ de dalszych uszkodzen np.
przy tarczy hamulcowe/ (b) albo nawet do wypadku wsku-
tek awarii hamulcow! W przypadku wgtpliwosc nalezy
skontaktowac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.

W przypadku wymiany nalezy stosowac wylgcznie oznako-
wane i pasujgce do hamulca oryginalne czesci zamienne.

Hydrauliczne hamulce tarczowe

Sprawdzenie dzialanla

Malezy reqularnie sprawdzac przewody i lacza pod katem nieszczel-
nosci przy zaciggnietej dzwigni (c). Jesli wycieka plyn hamulcowy,
nalezy niezwlocznie zwracic sie do Twojeqgo przedstawiciela PEXCO.
Nieszczelnos¢ w hamulcach moze spowodowad zaprzestanie ich
dziatania. Niebezpieczenstwo wypadku!

Zuzycie | konserwacja
Reqularnie sprawdzaj zuzycie akladzin (d), kierujac sie przy tym wy-
tycznymi instrukeji obshugi oraz danego producenta.

Zmierz grubosé okladziny na nodniku za pomocg suwmiarki (e,
Oktadzina musi posiadac we wszystkich miejscach grubosc co naj-
mniej 0,5 mm. Zmierz okladzine i nodnika oraz sam noénik; réznica
to grubosc oktadziny. Wsun wyczyszczone okladziny z powrolem w
wyczyszczone siodelko,
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Otwarte lgcza lub nieszczelne przewody mocno ograni-
czajg skutecznos¢ dziatania hamulcow. Niebezpieczeri-
stwo wypadku! W razie nieszezelnosci systemu lub zagleé
w przewodach nalezy skontaktowac sie z Twoim przedsta-
wiclelem PEXCO!

Jeteli twd] system hamulcowy dziata w eparciu o plyn ha-
mulcowy DOT, to nalezy plyn ten reqularnie wymieniac w
odstepach czasowych zalecanych przez producenta.

Wskutek mocnych zabrudzen moze dojic do piszczenia ha-
mulcow.

Jesli posiadasz rower z hydraulicznymi hamulcami tarczo-
wymi, to pamigtaj, aby w celach naprawczych nigdy nie
ustawlaé roweru w pozycji do géry nogami (f), t.J. kierow-
nicq i siodetkiem w dol. Hamulec wtedy przestaltby dzialac.

Nie otwieraj prrewodow hamulcowych. Mogloby dojic
do wycieku plynu hamulcowego, ktéry jesz szkodliwy dla
zdrowia oraz dla lakieru.

8 8

Producenci hydraulicznych hamulcow tarczowych dolg-
czajq do swoich czeici zarwyczaj szczegotowe instrukcje.
Nalezy sie z nimi konlecznie zapoznad przed przystapie-
niem do demontazu kola lub prac konserwacyjnych.

Po wymentowaniu kéf nie wolno naciskac diwigni hamul-
ca. W przeciwnym razie dochodzi do zblizenia sle do siebie
okladzin, co uniemozliwia ponowne sprawne zamonto-
wanie kél. Po demontazu kél zamontuj znajdujgee sie w
zestawie zabezpieczenia transportowe (g).

Pociqgnqgc diwignie hamulca i zabezpieczyc je mocng
gumkag (h), jesli transportujesz rower z hydraulicznymi
hamulcami tarczowymi do géry nogami. W ten sposéb do
systemu nie wda sie powietrze.
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Mechaniczne hamulce tarczowe

Sprawdzenie dzialania

W przypadku zuzycia okladzin mechanicznych hamulcow tarczo-
wych wydtuza sie skok diZwigni hamulca. Sprawdzaj regularnie, czy
da sie osiggnac odpowiedni nacisk zanim d7wignia przylgnie do kie-
rownicy. SprawdZ ponadte stan linek hamulcowychl

Nalezy natychmiast zleci¢ wymiane uszkodzonych linek
(a), gdyZ mogq sie one urwac. Niebezpieczenstwo wypad-
ku!

Zuzycie i konserwacja

Zuzycie okladzin zrekompensowad mozna w ograniczonym stopniu
bezposrednio przy zacisku hamulca. Odkreé nakretke ztaczkowa,
przez ktorg przebiega linka w zacisk hamulca (b), a nastepnie wylkre-
caj srube a7 do momentu uzyskania skaku dz wigni odpowiadajace-
go Twoim preferencjom. Dokred ponownie przeciwnakretke i zwréé
uwage na to, aby szczelina srubki nie znajdowala sie ani u gory ani
z przedu, w innym razie do $rodka dostanie sie niepotrzebnie duto
brudu i wilgoci.

Po poprawieniu ustawienia sprawdzi¢ nalezy, czy okladziny funkcjo-
nuja bez tarcia (c) po puszczeniu d#wigni i przy obracaniu kota.

Przy wielokrotnym poprawianiu ustawiania zmienia sie pozycja dzwi-
gni przy zacisku hamulca. Skutecznosc dziatania hamulca stabnie. W
ekstremalnym przypadku moze dojs¢ do caltkowitej awarii hamulca.
Niebezpieczenstwo wypadku!

Bezposrednio przy zacisku hamulca istnieja jeszcze dalsze mozliwasci
przestawiania, ktére wymagajq jednak duzej zrecznodci. Keniecznie
zapozna) sie z oryginalng instrukcjg obstugl producenta hamulcow
przed ustawianiem hamulca. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci
lub pytan nalezy skontaktowac sie z Twoim przedstawicielem PEXACO.

Wielokrotne poprawianie ustawienia przy dZwigni hamul-
ca lub requlacja linek przy zacisku hamulca moze znaczg-
co zredukowac maksymalnie osiggaing skutecznos¢ ha-
mowania.

W przypadku niektorych systemow nalezy poprawic usta-
wienie zuZycia bezposirednio przy zacisku hamulca (d). Za-

poznaj sie w tym celu z dolqczong instrukcja producenta
hamulcow.

Producenci mechanicznych hamulcéw tarczowych dolg-
czajg do swoich czeici zazwyczaj szczegolowe instrukcje.
Nalezy sie z nimi koniecznle zapoznad przed przystapie-
niem do demontazu kota lub prac konserwacyjnych.
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UKELAD PRZELACZANIA BIEGOW
Przekladnia lancuchowa

Za pomoca zmiany biegow (e) w rowerze mo#na dostosowad przeto-
renie do rze?hy terenu i pozadane] predkosci jazdy.

MNa niskim biegu, w ktorym fancuch biegnie z przodu przez malg ze-
batke przednia, a z tylu przez durg rebatke, moina podjeidrac pod
strome wzniesienia przy uzyciu umiarkowanej sity. Jednak nalezy
przy tym szybcie] naciskac na pedaly. Jadac z gary, naleiry wybrac
wysokie przetozenie (z przodu duza zebatka przednia, z tytu mata ze-
batka). leden cbrat korba oznacza pokonanie wielu metrow, a pred-
kose jest odpowiednio duza.

MNa terenie ptaskim porzadna liczba obrotéw korby, zwana inaczej
czeslothwoscig pedatowania, wynosi powyzej 60 obrotow na minu-
te. Kolarze wyscigowi na terenie plaskim naciskaja na pedaly 90 do
110 razy na minute. W jezdzie pod gére czestotliwosc ta oczywiscie
sie obniza, jednak pedatowania nadal powinno by¢ plynne.

Zasady dzialania i obsluga

Przerzutki funkcjonujg zawsze zgodnie z poniZsza zasada:

Duza zebatka przednia z przodu - wyscki bieg - wysokie przelozenie
Mala zebatka przednia z przodu - niski bieg - niskie przelozenie
Duza zebatka 7 tylu - niski bieg - niskie przeloZenie
Mala zebatka z tylu - wysoki bieg - wysokie przelozenie

Zwykle prretaczniki zamontowane sa w nastepujacy sposob:

Manetka prawa - tylne zebatki
Manetka lewa - przednie zebatki przednie

lstnieja rdine systemy przerzutek z jednym, dwoma lub
trzema zebatkami przednimi.

Nowoczesne rowery wyscigowe moga mieé do 33 biegow (f), jed-
nakie przy czesciowym pokrywaniu - w rzeczywistosc korzystac
mo#naz 15 do 18 biegdow. tancuch nie powinien nigdy obracac sie za
bardzo na ukos, poniewai wtedy szvbko ulega zuzyciu, a skutecznosé
przektadni zmniejsza sie. Niekorzystna sytuacja ma miejsce na przy-
klad wtedy, gdy laricuch biegnie z przodu po najmniejszej zebatce
przednig] | jednoczesnie 7 tylu po zewnetrznych (malych) dwoch lub
trzech zebatkach (g) lub gdy biegnie z przodu po najwiekszej zebatce
przedniej i po wewnetrznych (duzych) zebatkach z tytu (h).
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Suport {a) jest elementem lgczacym korby z rama. Istniejg rozne wa-
rianty budowy - czasem wal lofyska jest elementem suportu, czasem
jest on zintegrowany w prawa korbe. Uszczelnione lozyska kulkowe
sq ustawione fabrycznie bez luzu i nie wymagaja czestej konserwacji.

Naleky regularnie kontrolowad stabilne osadzenie suportu w ramie i
korb na wale.

Sprawdza] ponadto regularnie, czy korby bezpiecznie osadzone s3
na wale loryska i czy tozyskowanie ma luz. Po silnym potrzasnieciu
korba nie moie byd odczuwalny luz. Jesli jednak stwierdzisz luz, nie-
zwlocznie rwrac sie do Twojego przedstawiciela PEXCO.

Praces przetaczania biegdw rozpoczyna sie, w zaleznoici od whudo-
wanego systemu przefaczania biegow, poprzez uruchomienie ukladu
dzwigni hamulca i manetki lub tez manetki w przypadku prostych
kierownic (flatbars) (b). Podczas calego procesu przelaczania bie-
gow nalezy pedatowac. Sita pedatowania powinna jednak ulec dosc
znacznej redukcji.

Ponizej wyjasnione sa zwykle stosowane uktady dzwigni hamulca
i manetki wraz z ich sposobem dziatania. Mozliwe jednak, ze Twgj
nowy rower wyposazony jest w inny, nie przedstawiony ponizej
uklad przelaczania biegdw.

W przypadku ukladu Campagnolo Ergopower (<) diwignig polozo-
na za d#wignia hamulcows przelacza sie na wieksze zebatki przednie
lub zebatki poprzez przesuniecie diwigni tej do wewnatrz palcem
wskazujacym lub srodkowym.

Poprzez nacisk kciukiem na przycisk znajdujacy sie po wewnetrzne|
stronie uchwytu przerzuca sie taficuch na mniejsze zebatki przednie
lub zebatki. Kaide uruchomienie umoiiwia przefaczenie o maks.
dwa zebatki przednie lub trzy zebatki.

W przypadku déwigni hamulca/manetek typu Shimano Dual
Control id) przelgczanie na wieksze zebatki przednie lub zebatki
nastepuje poprzez przesuniecie catej dzwigni hamulca w kierunku
wewnetrznym. Jedno przelaczenie umozliwia zmiane o dwa zebat-
ki przednie lub trzy zebatki. tancuch przerzuca sie na mniejsze kola
zebate lub zebatki poprzez przesuniecie matej dZwigni znajdujacej
sie za dzwignig hamulca w kierunku wewnetrznym. W tym wypadku
jedno przelaczenie umozliwia zmiane tylke ¢ jedno kolo zebate,

Di2 to wersja elektroniczna wysokiej jakosci napedu firmy Shimaneo.
Przekaz sygnalu nastepuje za pomocg kabli a nie poprzez linki. Prze-
rzutka tylna oraz przednia poruszana jest za pomoca matych silnikdw
elektrycznych. Za zasilanie energia odpowiedzialna jest przymoco-
wana do ramy bateria z mozliwoicia powtdrnego tadowania.



PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

Rozmieszczenie | obstugiwanie manetek odpowiada mechaniczne-
mu uktadowi przelaczania biegow: W przeciwienstwie do tradycyj-
nych manetek Dual Control firmy Shimano, w ktérych nalezy prze-
sungc cala dzwignie hamulca lub znajdujacy sie za nig dzwignie w
kierunku wewnetrznym, w przerzutkach Di2 wystarczy nacisngd od-
powiedni przycisk.

Przetaczanie na wieksze kota zebate naslepuje za pomocg podiuine-
go przycisku znajdujaceqgo sie z boku dZzwigni hamulca. W celu prze-
fgczenia na mniejsze kola zebate nalezy nacisnac trojkgtny preycisk
(e} polozony za dzwignig hamulca.

Wiecej informacji na temat ustawien i kanserwacji systemu Di2 moi-
na znaleZ< na stronie www.shimano.com

W przypadku manetki i dZwigni hamulcowej SRAM Force (f) mamy
do czynienia tylko z jedng manetka znajdujaca sie za dzwignig ha-
mulca. Calkowite przesuniecie diwigni powecduje przelaczenie
przerzutki o jedno do dwéch zebatek przednich lub o trzy zebatki.
Poprzez maty zwrot taficuch przerzuca sie na nastepna mniejsza ze-
batke przednig lub zebatke.

W manethkach koncowych Shimano, SRAM oraz Campagnolo
przeznaczanych do triathlonu oraz jazdy na czas {g) manetke przy-
ciska sie na dét w celu przelgczenia z tylu na mniejsze zebatki, t.j. na
wicksze przelozenie oraz przelaczenia z przodu na mniejsze zebat-
ki przednie | mniejsze przefoZenie. Poprzez pociagniecie manetki w
gare przeljcza sie 7 tylu i 7 przodu na wieksze zebatki przednie lub
zebatki.

Przy manetkach do prostych kierownic, tzw. flat bars, d#zwignie
znajdujg sie ponizej kierownicy (h). Prawa duzg diwignie obstuguje
sie kciukiem. Lancuch porusza sie w kierunku wiekszych zebatek, to
Znaczy na mniejsze biegi. Mniejszg diwignie obstuguje sie palcem
wskazujacym badz kciukiem, przy czym przelacza ona w adwratnym
kierunku. Po lewej stronie kciukiem i malg dZwignig przelacza sie na
wieksza zebatke przednia, a wiec na wieksze przelozenie,
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Zawsze nos obciste spodnie lub opaski na nogawki bgdz
poréwnywalne rozwigzanie. W ten sposdb zapobiec moz-
na dostaniu sie spodni do laricucha lub zebatek przednich.
Niebezpieczernstwo upadku!

Podezas przelaczania biegow pod obciqzeniem, tzn. pod-
czas silnego naciskania na pedaly faricuch moze sie prze-
sungé. Przy przerzutce przedniej moze on nawet calkowi-
cie spasc z zebatek przednich i doprowadzic de upadku!
Jest to powodem przynajmnie| zdecydowanie Krotszej
Zywaotnoscdi faricucha.

Poprzez luz pomiedzy walem fozyska i korbami moze dojic
do uszkodzenia korb. Niebezpieczeristwo pekniecia!

Unikac biegow, przy ktorych lanicuch obraca sie za bardzo
na ukos (a+b). Zwiekszone zuzycie!

Do momentu zapoznania sig z zasadq dziafania ukfadu
dZwigni hamulca i manetki lub manetki w Twoim rowerze,
Zmiane biegéw naleZy cwiczy¢ na terenie wylgczonym z
ruchu drogowego.

Konlecznie przeczytaj instrukeje obstugi producenta ukia-
du przelgczania biegow oraz zapoznaj sie przed pierwszq
Jjazdq z danym sposobem obslugi.

Sprawdzanie i ustawianie

Twéj przedstawiciel PEXCO przed przekazaniem roweru wyregulowat
przektadnie faricuchowa. W trakcie pokonywania pierwszych kilome-
trow linki Bowdena moga sie jednak wydtuzyé, co powoduje ostabie-
nie precyzji oraz brzeczenia lancucha podczas przelaczania biegow.

Ustawianie przerzutki tylnej (¢) 1 przerzutki przedniej to zadania dla
doswiadczonej osoby. W razie zamiaru podjecia sie tego zadania,
pamietac nalezy dodatkowo o instrukcji obstugi producenta ukladu
przelaczania biegow. W razie trudnosci z ukladem przetaczania bie-
gow zwrod sie do Twojego przedstawiciela PEXCO.

Ustawianie przerzutkl tylnej

MNaciagnad linke przy regulowanym zaczepie do linek przy Srubie
nastawcze] cokolu ramy (d) lub przy srubie nastawczej, przez ktorg
przebiega linka Bowdena w drodze do manetki lub przerzutki tylnej
(). W tym celu przefacz na najmniejsza zebatke i wykrecaj sruby co
pét obrotu az linka bedzie naciagnieta.
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Po kazdym nacigganiu sprawdzi¢, czy tancuch sprawnie wspina sie
bezposrednio na nastepna zebatke. W tym celu nale#y przekrecac
korby recznie lub przejechacd sie rowerem, przelaczajac biegi.

Jesli faricuch tatwo wspina sie wyZej, nalezy sprawdzi¢, czy nadal
sprawnie przechodzi na mniejsze zebatki. lesli nie, to nalery ponow-
nie lekko poluzowad odpowiednig srube nastawcza. Mozliwe, 2e ko-
nieczne w tym celu bedzie kilka prob.

Catosciowe ustawianie przerzutkitylnejiprzerzutkiprzed-
niej to zadania dla doswiadczonej osoby. Nalezy zapoznac

sie z instrukcjg obstugi producenta ukfadu przelqczania
biegow. W razie trudnesici z ukfadem przelgczania biegow
zZwréd sie do Twojego przedstawiciela PEXCO.

Jesll osoba trzecia podtrzyma tylne kofo w powletrzu,
moina funkcje tg latwo przetestowad poprzez krecenie

korbq i przelqczanie,

Ustawianie zderzakow kraricowych

Aby zapobiec dostaniu sie przerzutki tylnej lub tancucha do szprych
lub spadku faricucha z najmniejszej zebatki, tzw. Sruby zderzaka
krancowego ograniczajg (g) zakres obrotu przerzutki. Twoj przed-
stawiciel PEXCO dokona ich ustawienia, gdy# podczas normalnego
ufytkowania nie dochodzi do ich przestawienia.

Jesli jednak Twoj rower wyscigowy przewroci sie na strone z ukiadem
przetaczania biegow lub

gdy zamontujesz inne kolo, musisz koniecznie sprawdzic zderzaki
krancowe.

Prawa manetky przerzué na najwyZszy bieq. Linka jest wtedy luzna,
tancuch obraca sie na najmniejszej zebatce (f). 5péjrz od tyhu na wie-
niec zebaty i sprawd?, czy kélko prowadzace przerzutki tylnej znaj-
duja sie dokiadnie pod szpicami tej zebatki. W razie potrzeby popraw
pozycje srubg zderzaka krancowego (q). Przy przerzutkach tylnych
sruby te czesto oznaczone sq literg H" (1) (Lhigh gear”) oraz fitera.L”
(2) (low gear”) (k). ,High gear”oznacza przy tym wysoki bieg, a wiec
mata zebatke.
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W przypadku nieoznaczonych srub pomoc moze jedynie podjecie
praby. Przekrec srube (a), liczac obroty i obserwujac przerzutke tylng.
Jedli sie nie porusza, to sruba ta przeznaczona jest do innego zderza-
ka krancowego. Dokrec srube z powrotem uwzgledniajac poprzed-
nig liczbe obrotow.

Przekred srube w kierunku zgodnym z ruchem wskazdwek zegara, je-
sli przerzutka ma obracac sie bardzie] wewnaltrz, zas przekrecenie w
odwrotnym kierunku powaduje obracanie bardziej zewnatrz.

Ostroznie przelacz na najwieksza tylng zebatke (b) i sprawdz, czy
kotko prowadzace przerzutki tylnej znajduje sie doktadnie pod szpi-
cami zebatki. Przekreci¢ srube oznaczong litera L' w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazéwek zegara, az ruszenie przerzutki w kierunku
szprych nie bedzie juz mozliwe — ani poprzez uruchamianie dzwigni
ani poprzez nacisk reka (c).

Poprzez ustawienie to zapobiegasz dostaniu sig laricucha miedzy ze-
batki a szprychy oraz stykaniu sig przerzutki lub kélka prowadzacego
przerzutki ze szprychami - w ten sposcb mogtoby dojicé do uszko-
dzenia szprych, przerzulki tylnej oraz ramy. W najgorszym wypadku
kontynuowanie jazdy nie bedzie juz mozliwe.

A\
A

Po ustawieniu ukiadu przelgczanie biegow koniecznie
przeprowadZ jazde prabng z dala od ruchu drogowego.

Jesli doszlo do przewrdcenia Twojego roweru ub uderze-
nia w przerzutke tylnq (d), Istnieje ryzyko, e przerzutka
tyina lub jej mocowanie, tzw. hak przerzutki ulegly zgie-
clu. Po tego rodzaju incydentach lub po montaZu nowego
kola tylnego nalezy sprawdzic zakres obrotu przerzutki i
w razie potrzeby poprawic regulacje srub rderzaka krari-
cowego.
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Ustawianie przerzutki przedniej

Obszar, w ktérym przerzutka przednia (e) utrzymuje faricuch na ze-
batce przedniej bez muskania jest niezwykle waski. Podobnie jak w
przerzutce tylnej oznaczone literami ,H" i ,L" sruby zderzaka korico-
weqo (f) ograniczaja zakres obrotu przerzutki.

Przetacz najpierw z przodu na duiqg zebatke przednig i z tylu na naj-
mniejsza zebatke. Nastepnie wkreé zewnetrzna érube zderzaka kran-
cowego (,H') na tyle, by tancuch nawet pod duizym obcigzeniem nie
muskat przerzutki przednie). Tylko jezeli przelaczenie lancucha ze
srodkowe] na duza zebatke przednig nie bedzie juz mozliwe, mozna
nieco dalej wykrecic srube zderzaka krarficowego.

Przelacz najpierw z przodu na najmniejsza zebatke przedniy i z tylu
na najwieksza zebatke (g). Nastepnie wkre¢ wewnetrzna Srube zde-
rzaka krancowego (L") na tyle, by fancuch nawel nie muskat prze-
rzutki przedniej. Tylko jezeli przelaczenie lafcucha ze srodkowej na
maly zebatke przednia nie bedzie juz mozliwe, mozna nieco dalej
wykreci¢ srube zderzaka kraricowego.

Poprzez ustawienie to zapobiegasz spadkowi tancucha na zewnatrz
lub do wewnatrz - co spowodowaloby nagle przerwanie napedu
oraz niebezpieczenstwo upadku. W razie watpliwosci zled te ustawie-
nia najlepiej Twojemu przedstawicielowi PEXCO.

Przy przerzutce przedniej, podabnie jak i w preypadku przerzutki tyl-
nej, linka moze sie wydhuiyd, Plynnos< przelaczania biegéw pogarsza
sie. Przetacz na mala zebatke przednig i w razie potrzeby naciggnij lin-
ke requlujac érube, przez ktéra przebiega linka Bowdena przy ramie.

Po upadku sprawdz, czy blaszki prowadzgce prrerzutki
przedniej nadal znajdujg sie w pozycji dokltadnie rowno-
leglej do zebatek przednich (h) oraz czy mogq ane ewen-
tualnie dotykac duzej zebatki przedniej. W tym wypadku
naped bylby zablokowany. Niebezpieczenstwo wypadku!

Ustawienie przerzutki przedniej wymaga szczegolnej
dokladnoscl. Jesli jest ona Zle wyregulowana, to laricuch
moze spasc powodujgc nagfe przerwanie napedu. Istnieje
ryzyko upadku!

Po ustawieniu ukladu przefaczanie biegow koniecznie
przeprowad? jazde prébnq z dala od ruchu drogowego.
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Regulowanie napiecia tancucha w rowerach z tylko
jednym biegiem (Singlespeed)

Zasady dzialania i obsluga

Tzw. rowery Singlespeed wyposazone s3 tylko w jeden bieg i nie wy-
magaja tym samym ani przerzutki tylnej ani przedniej (a). Ponadto
nie zawsze posiadaja wolnobieg w tylnym kole, tylko nieruchomg
piaste [, Fixie").

W modelach tych wieniec kota tylnego jest bezposrednio polaczony
z kolem tylnym. W ten sposéb wraz z kazdym ruchem kota tylnego
poruszajg sie tez pedaly - 1 odwrotnie. Te rowery czesto posiadajg je-
dynie jeden hamulec, a czasami nie posiadaja nawet zadnego (b)! Ro-
wery torowe sq typowymi przedstawicielami tego typu konstrukeji,

Sprawdzanie | ustawianle

W rowerach typu Singlespeed napiecie laficucha napedowego nale-
2y sprawdzad | ewentualnie poprawiaé mniej wiecej co 1000 km lub
co 50 godzin jazdy.

Korbe przekrecad do tylu | zlokalizowacd pozycje, w ktorej tancuch na-
ciagniety jest najmocniej. lesli tancuch w tej pozycji na srodku mie-
dzy zebatka przednia a zebatka da sie pociagnad w gére o wyrainie
wiecej niZ 1 cm, nale?y poprawic jego napiecie.

Odkrecic nakretki kota tylnego przy pomocy odpowiednich narzedzi
{c). Napiecie lancucha wyregulowac poprzez pociagniecie kola do
tylu lub poprzez odkrecenie/dokrecenie napinacza tancucha. Po tym
mozliwe powinno byc krecenie korbg bez oporu,

Tylne kolo wyrequlowac srodkowo w tylnym trajkacie (d). W razie po-
trzeby uzyé w tym celu napinacza laricucha jako ogranicznika, Dokre-
cic nakretki kola kluczem dynamometrycznym.

zjednym hamulcem lub bez hamulcow w ruchu drogowym

@ Nalezy pamietac, e uzywanie rowerow typu Singlespeed
Zgodnie z przepisami nie jest dozwolone!

cha oraz ustawienia wstepnego kofa tylnego. Nie utrzymu-
Ja one kofa w danej pozycji | nie zapoblegajq wysunigciu.
Nakretki kota nalezy zatem dokrecic kluczem dynamome-
trycznym zgodnie ze wskazdwkami.

@ Napinacze faricucha stuZq wytqcznie do napinania faricu-

Jesli taricuch w swoim obwodzie jest w réznych miejscach
roZnie rozciqgniety. trzeba go wymienic.
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LANCUCH - PIELEGNACJA | ZUZYCIE

W celu osiagniecia diugiej Zywotnosci fahcucha oraz jego dzialania
bez odglosow niewazna jest ilosC smaru lecz sposab jego rozpro-
wadzania oraz czestotliwosd jego utywania. Oczyszczad taricuch od
czasu do czasu z osadzajaceqo sie brudu oraz oleju za pomocy scierki
przesigknietej olejem (e). Specjalne srodki odtluszczajgce nie 53 ko-
nieczne, a raczej szkodliwe.

Na mozliwie jak najczystsze ogniwa fancucha nanies nalezy olej,
smar lub wosk do tancucha (f). Nalezy przy tym krecic korba i po-
krapiac¢ rolki po wewnetrznej stronie tarficucha. Nastepnie farficuch
przekrecic o kilka obrotaw. Po tym rower odstawic na chwile, aby sro-
dek do smarowania wchltonaé mogt w tancuch. Nastepnie pozostaly
srodek do smarowania zetrzec nalezy scierkg aby nie pryskal ani nie
przyciggat on brudu podczas jazdy.

Koniecznie uwazac, aby srodek do smarowania nie dostal
& sle na powierzchnie hamowania obreczy, na tarcze hamul-

cowe lub na okladziny hamulcowe. Hamulec wtedy prze-

staltby dzialac!

Zuwagina achrone przyrody uzywac nalezy jedynie srodkéw
® do smarowania ulegajqcych biodegradacji, gdyz w czasie

eksploatacji srodek do smarowania faricucha zawsze dosta-
je sie do podloza, w szczegdlnosci przy mokrej nawierzchni.

tancuchy naleig w rowerze do grupy czesc ulegajacych zuzyciu.
MozZesz jednak mied wplyw na ich fywotnosc. tancuch przesmaro-
wywac nalety regularnie, przede wszystkim po jeZdzie po mokrej
nawierzchni. Uzywaj biegow, przy ktorych fancuch nie przebiega
nazbyt ukosnie i naciskaj na pedaty z mozliwie jak najwyzsza czesto-
tliwoscia pedalowania.

tancuchy przektadni laficuchowych osiagaja swoja granice zutycia
po przejechaniu ok. 1000 do 2 500 km lub po okresie 50 do 125 go-
dzin uzytkowania. Poprzez silnie rozciggniety faficuch pogarsza sie
plynnosc przelaczania biegow. Ponadto zuzycie zebatek oraz zeba-
tek przednich jest przyspieszone. Wymiana tych czesci jest w poréw-
naniu do wymiany fancucha dosc kosztowna. Malezy dlatego regular-
nie sprawdzac stan faricucha.

Twoj przedstawiciel PEXCO dysponuje precyzyjnymi urzgdzeniami
pomiaru do sprawdzania zuzycia (g). Wymiana tarficucha jest zada-
niem dla specjalisty, poniewaz konieczne sg specjalistyczne narze-
dzia oraz wybdr laricucha dopasowanego do danej przekliadni,
Zle nitowany lub silnie zuzyty taricuch moze sie zerwad |
by¢ przyczyng upadku,

® W przypadku wymiany faricucha nalezy stosowaé wylqcz-

nie oznakowane i pasujgce oryginalne czesc zamienne (h).
Twoj przedstawiciel PEXCO chetnie doradzi Ci w tef kwestii.
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KOLA | OPONY

Koto sklada sie z piasty, szprych oraz obreczy. Na cbrecz montowana
jest opona, w klore] w najczescie] stosowanym systemie Lj. oponach
drutowanych lub zwijanych, umieszczona jest detka. W celu ochrony
wrazliwe] detki na nyple rowerowe oraz posiadajacy czesto ostre krawe-
dzie spod obreczy (a) nakiadana lub naklejana jest tasma na obrecz.

Ponadto dostepne sg szytkl (Tubulars), ktére naklejane s3 na spe-
cjalne obrecze. Trzeci system opiera sie na oponach bezdetkowych
{Tubeless), ktére réwniez wymagaja specjalnych obreczy.

Masa rowerzysty | bagaZu oraz nierdwnoséci mocne obciafaja kola.
Fola produkowane sg co prawda starannie | dostarczane sg po wycen-
trowaniu, mimeo to szprychy oraz nyple moga na poczatku sie nieco
poluzowac. Dlatego tez konieczne jest sprawdzenie oraz w razie po-
trzeby ponowne wycentrowanie két przez Twojego przedstawiciela
PEXCO juz po przejechaniu pierwszych 100 do 300 kilometrow lub po
5 do 15 godzinach uzytkowania. Po tym okresie dotarcia kola nalety
regularnie poddawad przegladom, przy czym ponowne naprezanie
konieczne jest raczej rzadko (b).

Pamietaj, ze kola typu aero wypadaja lekko ze sladu pod-
czas wiatru bocznego!

Centrowanie (naprezanie) kdf to trudne zadanie, ktdre zle-
ci¢ nalezy.

Opony, detki, tasma na obrecz, cisnienie powietrza

Opony powinny gwarantowad preyczepnosc oraz trakeje, obracac sig
ptynnie oraz przyjmowac lekkie uderzenia podioza. Budowa szkie-
letu opony (osnowa), zestawienie gumy oraz typ bieznika wphywaja
na tarcie loczne oraz wlasciwosc przyczepne. Two) przedstawiciel
PEXCO ma do wyboru réine rodzaje.

W przypadku montazu nowej opony nalety miec na wzgledzie system
oraz wymiary dotychczasowe] opony. Wymiary znajduja sie w dwach
jednostkach na sciance bocznej opony. Informacja ta jest dokladniej-
sZe normowane oznakowanie milimetrowe (przyklad: 23-622 oznacza
szerckos¢ opony wynoszaca 23 mm w stanie napompowanym craz
srednice (wewnetrzng) opony wynoszaca 822 mm. Druga informacja
jest podanie wymiarow w calach (np. 23x7/8 lub 700x23c) ().

Opony muszg byt napompowane nalezylym cisnieniem powielrza
{d), w celu oferowania optymalnego kempromisu pomiedzy plyn-
nym obrotem a komfortem jazdy. Wtedy tef nie =3 tak podatne na
awarie. Zbyt niskie cisnienie powielrza moze byc powodem tew.
.Snake bite” (w jez. polskim: ukaszenie weza), przy ktérym detka po
najechaniu na krawedZ zostaje zmiazdzona.

f Czy opony sq w dobrym stanie i czy cisnienie w nich jest od-

powiednie? WyZsze cisnienie opon gwarantuje wigkszq sta-
bilnosé jazdy oraz .'epfe! zabezplecza przed awarig opon.
Informacje na temat cisnienia minimalnego oraz maksy-
malnego (bar lub psi) znajdziesz na sciance bocznej opony.
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Lalecane przez producenta cisnienie powietrza z reguly podane jest
na sciance bocznej opony lub na etykietce informujace] o typie opo-
ny (e). Dolna granica informacji o cisnieniu gwarantuje maksymalny
komfort amortyzacji dla lzejszych rowerzystow, ktory jest optymalny
do jazdy po nieréwnej nawierzchni. Im wieksze ci$nienie, tym mniej-
s7e tarcie toczne na rowne| nawierzchni, przez co zmniejsza sie kom-
fort jazdy. Twardo napompowane opony nadaja sie z tego wzgledu
najlepie) dla ceiszych rowerzystow oraz do jazdy po rownym asfalcie.,

Cisnienie czesto podawane jest w angielskie] jednostce psi (pounds
per square inch). W tabeli przeliczone 53 najczescie] uzywane warto-
sci (f).

Same opony drutowane i Zwijane i sama obrecz nie sa hermetyczne,
W celu utrzymania cisnienia wewnatrz, detke wklada sie w opone i
napetnia powietrzem przez zawér.

Wyjatek stanowig opony bezdetkowe (tubeless) i szytki, W szytkach,
ktdre trzeba naklejac na obrecz, detka zintegrowana jest juz fabrycz-
nie w opone. Nie moZna jej dlatego ani wyjac ani w razie awarii zata-
tac. Ten rodzaj opony wymaga specjalnych obreczy bez krawedzi, W
razie potrzeby przed podjeciem sie prac przy tego rodzaju oponach
przeczytaj odpowiednie instrukcje.

e | B | |
.piiibaripsi.bur:p:i: .
| 50 | 34 | 80 | 55 | 115 | 7
[ 5= | 38 | 8 | 52 | 130 | &

| 60 | 41 | 90 | 62 | 125
| 65 | 45 | 95 | 66 | 130 |
70 | 48 | 100 | 69 | 135

| 75 | 52 | 105 | 72 | 140 | 97

(110 | 76 | 145 | 100

Zawory

W rowerach wyscigowych stosowany jest tylko jeden rodzaj zawo-
row: 53 to zawory Sclaverand zwane takze zaworami Presta, ktare
przystosowane s3 do najwyzszego cisnienia (g).

Pokrywa z tworzywa sztucznego chroni je przed brudem.

Przed pompowaniem nalezy nakretke radetkowana nieznacznie i
kratko odkrecié i krotko nacisnac w kierunku zaworu, az rejdzie tro-
che powietrza (h). Sprawd: osadzenie tulejki zaworu w rurze, Jeslinie
jest calkowicie dokrecona, moze to by przyczyng powolnej utraty
powietrza. £a pomocg pompki recznej osiggniecie koniecznego ci-
inienia moe by¢ trudne. Lepsrym rozwiazaniem <3 pompki stacjo-
narne lub nozne z manometrem.

Zuzyte, popekane lub tamliwe opony nalezy wymienic.
Wilgoc i brud mogq dostac sie do srodka i uszkodzic opony
od wewngtrz. Detka mogilaby pekngc. Niebezpieczeristwo
upadku!

Opony dopuszczajgce cisnienie powietrza wynoszgce 5
bar i wiecej montowacd nalezy na obreczach do rowerow
gorskich, ktére mozina poznac po okresleniu ,C W przy-
padku jakichkolwiek watpliwosci lub pytan nalety skon-
taktowac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.

> B
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Przy uZyciu innego rozmiary opony niz seryjnie zamon-
towana moie w przypadku skrecania podczas powolnej
Jazdy dojsé do uderzenia stopq o kolo przednie. Niebez-
pieczenstwo wypadku!

Obchodz sie z Twoimi oponami w troskliwy sposob. Obie
opony napompowac nie przekraczajgc maksymalnego ci-
$nienia! Moglyby ewentualnie podczas jazdy zeskoczyé z
obreczy i peknqgc. Niebezpieczenstwo upadku!

W razie montazu obreczy z karbonu (a) w Twoim rowe-
rze wysicigowym najprawdopodabniej konieczna bedzie
rowniez wymiana okiadzin hamulcowych, gdyz konwen-
cjonalne oktadziny czesto nie wykazujq sie pozgdang sku-
tecznoscig hamowania. NaleZy koniecznie zapoznad sie z
instrukcjg obslugi producenta kol.

Naleiy jeidzic zawsze z zalecanym ciinieniem opon |
sprawdzac je w regularnych interwalach czasowych przy-
najmniej raz w tygodniu (b).

Miej na uwadze ponadto maksymalne dopuszczalne para-
metry cisnienia obreczy. Parametry te zaleiq od szeroho-
sici opon. PowyZsze parametry znalei¢ mozna w dofgczo-
nych instrukcjach producentdw obreczy lub kol

Ruch obrotowy obreczy i naprezenie szprych

W celu plynnego obrotu kél, szprychy muszg byé réwnormiernie na-
prezone (e+d). Naprezenie pojedynczych szprych moize ulec zmianie
np. poprzez zbyt szybkie przejechanie po krawedzi lub poprzez polu-
zaowanie nypla. W ten sposab dochodzi do zakiGeenia rownowagi sit
rozciggajacych. Zanim zauwazysz te nieprawidlowosdé poprzez koly-
sanie, sprawnost twojego roweru moie byc juz ograniczona.

W hamulcach szczekowych obszary boczne obreczy sg réwnoczesnie
powierzchnig hamowania. Jesli kolo nie obraca sie plynnie, moze to
wplynac na skutecznosé dzialania hamulcdw. Nalezy dlatego od czasu
do czasu sprawdzac ruch obrotowy kof. Podnies koto nad podioze i
recznie doprowad? je do rotacji. Przyjrzyj sie szczelinie miedzry abrecza
a okladzinami hamulcowymi. Jesli ulega ona zmianie o ponad jeden
milimetr, to Twéj przedstawiciel PEXCO powinien wycentrowac koto,

Nie nalezy jezdzic na kotach, ktore nie obracajq sie po-
prawnie. W hamulcach szezekowych w przypadku silnych
uderzen bocznych szczeki hamulcow mogq zaciskad sie
niespodziewanie silnie! Powoduje to przewainie natych-
miastowe zatrzymanie kol i tym samym upadek.

Poluzowane szprychy nalezy koniecznie bezzwilocznie na-

A prezyc. Dla wszystkich pozostafych elementow konstrukcji
obcigZzenie w tym miejscu mocno sie zwieksza.
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AWARIA OPONY

Awarie opony s3 najczestszym rodzajem awarii podczas jazdy ro-
werem. ,Ztapanie gumy” wcale jednak nie musi oznaczac konca wy-
cieczki rowerowej, jesli pod reka sa potrzebne narzedzia oraz zapa-
sowa detka i zestaw do fatania. W przypadku kat umocowanych w
ramie i widelcu szybkozamykaczami do wymiany detki potrzebne sg
Jjedynie dwie tyzki do opon oraz pompka (e).

wanie kota" oraz ,Obstuga szybkozamykaczy i osi sztyw-
nych”. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci lub py-
tan nalezy skontaktowac sie z Tweim przedstawicielem
PEXCO.

® Przed wymontowaniem kola przeczytaj rozdzial .Monto-

Wymontowanie kola

Otwérz diwignie zwalniajaca przy hamulcu (Shimane, SRAM) (f)
lub przesun trzpien w dzwigni hamulca/manetce przy kierownicy
{Campagnolo) ig).

W przypadku hamulcow Cantilever oraz V-Brake nalezy najpierw

wyjac linke przy ramieniu hamulcowym. W tym celu objaé obrecz
diania i séciagnac do siebie akladziny i ramiona hamulcowe.

e ]

W tej pozycji fatwo da sie wyjac przewaznie kolebkowy nypel lub po-
wlake linki (hamulce V-Brake).

W przypadku hamulcow tarczowych nalezy najpierw sprawdazic,
gdzie ulokowane s3 oktadziny hamulcowe lub ich wskaZniki zuzy-
cia. Mo#zna po nim paZniej rorpoznac, czy okladziny po demontazu
znajduja sie nadal w odpowiednim miejscu. Nalety zapoznaé sie z in-
strukcjami obstugi producenta hamulcow. Nie pociggaj za dzwignie
hamulea, gdy koto jest zdemontowane.

Przy kotach tylnych z przektadnia tancuchowa przed demontazem
nalezy przefgczyc na najmniejszg zebatke. W ten sposob przerzutka
tylna znajduje sie catkiem na zewnatrz i nie przeszkadza w wymon-
towaniu, Otwérz szybkozamykacz kola zgodnie z opisem w rozdziale
+Obsluga szybkozamykaczy i osi sztywnych”.

Jesli kota nadal nie da sie wysungg, to powodem lego sg zabezpie-
czenia widelca, Chodzi tu © noski trzymajace przy mocowaniu kola
(hak widelca). Malezy nieco przekrecic nakretke napiecia wstepnego
szybkozamykacza i wyjac koto z zabezpieczen.

W celu ufatwienia wymontowania kola naleiy recznie przerzutke tyl-

na pociagnac nieznacznie do tylu (h). Unies rower nieznacznie nad
podtare i uderz lekka z gary w koto, ktore w ten sposdb wypadnie.
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Tarcze hamulcowe mogaq sie nagrzac. Niech tarcze ostudzq
sie przed demontazem kofa.

Jesli posiadasz rower z hydraulicznymi hamulcami tarczo-
wyml, to pamietaj, aby w celach naprawczych nigdy nie
ustawiac roweru w pozycji do gory nogami, t.j. kierownicg
i slodetkiem w déf. Hamulec wtedy przestalby dzialaé,

Po wymontowaniu kola pamietac nalezy o tym, aby w
zfadnym wypadku nie poruszac diwigniq hamulca (tarczo-
wego). Przy demontazu kola pamietac o zamontowaniu
zabezpieczen transportowych.

NaleZy pamietaé o instrukcjach obsfugl producentéw ha-
mulcow oraz ukltadu przelgczania biegow.

@
A\
A\
A\
@®

Opony drutowane i zwijane
Demontai opony

Odkre¢ nakfadke zaworu oraz nakretke mocujaca zaworu i catkowicie
spusc powietrze (a). Opone po jednej stronie | wokal calej obreczy
przecisnij ze dcianki bocznej obreczy na Srodek obreczy. Ulatwia to
demontaz.

tyike z tworzywa sztucznego do opon przylozyd ok. 5 cm od zaworu
przy dolnym obrzezu opony (b) i sciggnac brzeq opany z krawedzi
obreczy. Trzymac tyzke do opon w tej pozycji. W odlegtosci ok. 10 cm
od pierwszej tyzki wsun druga tyzke do opon po drugiej stronie za-
woru miedzy obrecz a opone | ponownie sciggnij brzeg opony z Kra-
wedzi obreczy ().

Jesh czesc opony sciggnieta jest z krawedzi obreczy, przewainie
bez trudnosci mozna sciagnad reszte przesuwajac tyzke do opon po
catym obwodzie obreczy. Teraz mozna wyciagnac detke (d). Zwrdd
uwage, by zawér nie utknat w obreczy a detka nie zostata dodatkowo
uszkodzona. Drugi brzeg opony moina w razie potrzeby latwo scia-
gnac z opony. Detke zalataj zgodnie z instrukcja obstugi producenta
zestawu do latania lub dokonaj jej wymiany.




PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

Po demontaiu opony nalezy sprawdzic tasme na obreczy (e). Tasma
powinna lefec réwnomiernie na obreczy, nie powinna byc uszkodzo-
na lub popekana oraz powinna pokrywad wszystkie nyple rowerowe
oraz otwory. W przypadku obreczy z podwdjnym spodem - tzw, ob-
reczy wielokomorowych - tasma musi pokrywac cata powierzchnie
spodu, nie moZe byc jednak nazbyt szerokai odstawac przy sciankach
obreczy. Do tego rodzaju obreczy stosowad nalezy wylacznie tasmy
na obrecze z tkamny tekstylne) lub ze statego tworzywa szlucznego.
W przypadku jakichkolwiek watpliwodci lub pytan nalery skontakto-
wac sie 2 Twoim przedstawicielern PEXCO.,

Jeill doszlo do uszkodzenia tkaniny kordowej opony przez
przebicie, nalezy dla pewnoscd wymienic opone.

Wadliwe tasmy na obrecze naleZy natychmiast konlecznie
wymienic.

Jesli w czasie jazdy dojdzie do awarii opony, to napompuj
detke | przesuni Jq blisko ucha - w ten sposéb nieszczelne
miejsce mozna z requly uslyszec. W domu detke moina
ponadto zanurzy¢ w wodzie i na podstawie bgbelkéw po-
wietrza zlokalizowac dziure. Jesli zlokalizowales dziure,
znajdZ najpierw dane miejsce na oponie i sprawdz to miej-
sce. Usun tkwiqcy w niej przedmiot - winnym razie kolejna
awaria jest niemalze pewna.

Sk 4

a N

Montaz opony

Podczas montazu opony nalezy uwazacd, aby do wewnatrz nie dosta-
ty sie ciata obce typu brud lub piasek, ktore moga uszkodzic detke.,

Obrecz wlozyc jedna krawedzia w opone. Przecisni] kciukami Scianke
opony na calym obwodzie przez krawed? obreczy. Zadanie to jest z
reguly mozliwe bez narzedzi.

Lawor detki wio: do otworu na zawor w obreczy (f). Detke napom-
powat tylko nieznacznie tak, aby nabrala ona okragla forme, a na-
stepnie wlozyc jg w calosci w opone. Nie mogg powstawac fatdy.

Montaz dokonczyd po przeciwnej stronie zaworu, Opone przecisnij
kciukami przez krawedz obreczy na calym obwodzie na tyle, na ile
to mozliwe (g).

Uwazaj przy tym, aby detka miedzy opona i obreczg nie zostala za-
cisnieta i zmiazdizona. Detke nalezy wsuwac recznie w wewnetrzng
czesc opony (h).
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Rownomiernie przejsc po obu stronach na catym obwodzie. Pod ko-
niec opane nalezy maocno pociagnac w dol {a), aby zamontowana juz
czest wilizgnela sie w spdd obreczy. WyraZnie ulatwia to montaz na
ostatnich centymetrach opony.

Przed wsunieciem opony catkowicie do obreczy raz jeszcze sprawd?
osadzenie detki a nastepnie klebem palca przecisnij opone ponad
krawedzig obreczy.

Jesh okaze sie to niemoiliwe, uiyC nalezy tyzek montazowych (b).
Zwrocic uwage na to, aby wygiety strane tyzki skierowac w kierunku
detki i nie uszkodzic detki.

Nastepnie wcisnij zawor nieco w wewnetrzng czesc opony, aby nie
doszto do zacisniecia detki pod srodkiem opony. Sprawdz, czy zawar
osadzony jest prosto. Jesli nie, nalezy raz jeszcze zdemontowad brzeg
opony i na nowo wyregulowac detke.

Aby upewnic sie, 7e detka nie ulegnie zmiazdzeniu, przegniataj opo-
ng po obu stronach na calym obwodzie kola. W ten sposéb sprawdzié
mozna ponadto, czy przesuneta sie tasma na obrecz.

MNapompuj detke az do pozgdanego cisnienia opony. Cisnienie mak-
symalne podane jest przewaznie na sciance bocznej opany.

Poprawne osadrenie opany sprawdzic moZzna na podstawie drobnej
linii Zznaczeniowej (<}, ktdra przebiegal powinna minimalinie nad ob-
recza w rownomiernym odstepie na calym obwodzie obreczy. Dopa-
suj cisnienie poprzez zawdr kierujac sie parametrem maksymalnym.
Pamietac o zalecanym zakresie cisnienia powielrza (d).
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Opony bezdetkowe (opony Tubeless/UST)

Opony bezdetkowe lub Tubeless (e) zwane sa takze oponami.tube-
less ready”. Obrecze posiadajq specjalne zawory, zupeinie zamkniety
kanat obreczy i czesciowo takie specjalna konture obreczy. Nie po-
siadaja natomiast detki.

Demontaz opony

Catkowicie spusci¢ powietrze z opony Tubeless/UST (f). Wcisnij teraz
Jeden z bokdw opony w kierunku <rodka felgi, tak aby stopka opony
lezata luzno w kanale cbreczy.

Zacrynajac od zaworu, podnied palcami icianke opony nad icianke
obreczy (krawedz obreczy).
Dopiero po naciggnieciu calego boku opony na krawedz obreczy

mozesz w razie potrzeby weisnac drugi bok opony do kanatu obre-
czy i sciagnac ja z felgi.

Nie uzywaj lyzek do opon (g), aby nie uszkodzic delikatnej
wargi uszczelniajgcej u stopki opony!

f W celu demontazu uzyj najlepiej srodkow pomocniczych

producenta danej opony, poniewaZ sq one do sieble do-
stosowane.

Pomoc w przypadhku awarii - naprawa

W razie awarii mozna uzywad opon bezdetkowych takze z detka. W
tym celu usun - jesli jest taka potrzeba - whity przedmiot z opony i
wyjmij zawor z felgi. Napompuj lekko detke | wiéz ja do opony. Mon-
taz odbywa sie zgodnie 7 opisem w rozdziale ,Opony drutowane i
zwijane”. Potrzebna bedzie ewentualnie tyzka do opon.

Do bezdetkowych opon istnieja specjalne laty (h), ktdre
nalezy umieszczac po stronie wewnetrznej. W razie po-
trzeby mozna uzyc takze normalnej, dostepnej w handlu
taty. W kazdym wypadhku naleiy zapoznac sie z instrukcjg
obstugi producenta zestawu do naprawy detek.

Wadliwy montaz moze doprowadzi¢ do zaklécen w dzia-
faniu, uszkodzeri opon Iub awarii hamulcéw. Diatego ko-
niecznie nalezy kierowac sie wytycznymi producenta kom-
ponentéw.

Istniejq takze spraye naprawcze. Wiecej na ten temat do-
wiesz sie z dalszej lektury tego rozdziatu.
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Montaz opony

Nalezy pamietac o tym, aby opona po wewnetrznej stronie oraz w
obszarze stopki byla wolna od zanieczyszczen oraz smaru.

Nie uzywac lyzek do epon, by zapobiec uszkodzeniom.
Opone naciskaé na obrecz wylgcznie diorimi w celu unik-
niecia uszkodzen stopkiopony.

ducenta danej opony, poniewaz sq one do siebie dostoso-
wane,

@ W celu montazu uzyj najlepiej srodkow pomocniczych pro-

Przeléz zawdr z wnetrza przez otwor zaworu i nasun gumowg
uszczelke oraz pasujacy do ksztaltu obreczy plastikowy plytke na
trzonek zaworu, Nakred nakretke zaworu ptaska strona tak, aby zawor
byt stabilny i szczelny (a).

Koniecznie sprawdz, czy jest podany kierunek obrotu opony. Mon-
taz opon bezdetkowych odpowiada montafowi opon drutowanych.
Zaczynaja od strony polozonej naprzeciw zaworowi, wcisnij opone
rekami mozliwie daleko, jednak bez uzycia narzedzi, do kanatu obre-
czy (b). Zakolicz te czynnodé, gdy dotrzesz do zaworu (c). Wyrdwnaj
opone rownomiernie.

Awroc uwage na osadzenie zaworu miedzy sciankami opony. Zwilz
stopke opony orar wnetrze écianek obreczy zalecanym przez produ-
centa opon plynem montazowym (d). Ulatwi to wsuniecie opony do
osadzenia. W tym celu odchyl opone w bok, aby dotrzec gabka do
samego dofu.

Ponownie sprawdz osadzenie opony przy zaworze, Naciska] wzdluz
obreczy z gory na opone (e), aby w kardym miejscu réwnomiernie
przylegata do kanalu obreczy.

Sukces montazu zalezy od pierwszego wtloczenia powietrza (f).
Opona musi sig natychmiast napompowac i przylegac do obreczy,
aby nie uchodzito z niej powietrze. Zaleca sie zatem uzycie sprezarki
lub wydajnej pompki stojace). Pompowad nalezy szybkimi ruchami.
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Gdy opona szczelnie przylgnie do obreczy, pompuj dalej, az usty-
szysz charakterystyczny podwajny trzask. lest to syagnal, ze opona
jest prawidlowo osadzona w obreczy. Jesli nie stanie sie to przed
osiagnieciem maks. cisnienia opony, musisz spuscic powietrze i po-
nownie dokfadnie natozy¢ plyn montazowy.

Gdy opona bedzie juz stabilnie osadzona, sprawdz za pomoca pier-
scienia kontrolnego (g), czy opona lezy rownomiemie w obreczy po
obu stronach i na catej jej obwodzie. W tym celu obracaj powaoli koto,
obserwujgc pozycje pierscienia kontrolnego w stosunku do gornej
krawedzi obreczy. W razie potrzeby musisz spuscic nieco powietrza,
by ustawic opone.

Gdy wszystko bedzie pasowad, spusé powietrze i odkred zawdér z
trzonka zaworu. Potrzasnij mocno butelk3 z mleczkiem lateksowym,
aby jego sktadniki réwnomiernie sie wymieszaty. Wlej ok. 30 ml zale-
canego przez producenta opony phynu uszezelniajgcego do opony
th).

Przeczyié wewnetrzne i zewnetrzne okolice zaworu za pomoca
chitonnej scierki. Ponownie wkred zawar. Napompuj ponownie opo-
ne zgodnie z powyzszg instrukcja. Obrac koto pare razy powaolnymi
ruchami, aby rozprowadzié plyn w oponie.

Wez kolo do obydwu rak, stopniowo je obracajac i przechylajac je
w jedna i druga strone, aby plyn uszczelniajagcy dotart wewnatrz do
wszystkich powierzchni.

Pod koniec dostosuj cisnienie powietrza do swoich potrzeb, wagi i
szerokodci opon. Nie prrekraczaj maks. dopuszezalnego cisnienia. Ma

oponach bezdetkowych mozna jeZdzi¢ z cisnieniemn o pétlub nawet
caly bar mniejszym, niz na oponach drutowanych lub zwijanych.

Opon bezdetkowych uzywac mozna tylko w pofqaczeniu z
obreczg UST / kotem UST lub inng obreczq typu tubeless
ready.

mleczka lateksowego; mleczko lateksowe oferuje jednak
znacznie lepszq ochrong przed awariq | dlatego powinno
sie go uzywac.

T Opony bezdetkowe sq zazwycza] szczelne takie bez

mozliwosc jazdy na typowych oponach zwijanych, napel-
nionych mieczkiemn lateksowych, bez detki. Zapoznaj sie
ze wskazdwkami sprzedawcy i dostosuj sie do nich.

® QOprécz opon bezdetkowych UST/Tubeless istnieje takie




PCEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

Wskazowki dotyczace opon bezdetkowych

A\

A

W przypadku opon bezdetkowych naleiy regularnie
sprawdzac nakretke zaworu pod kqtem stabilnesci (a).
Gdy zawdr jest zbyt luZny, z opony szybko ujdzie powile-

trze.

Przy montazu opon bezdethowych naleiy nawilzyc< stop-
ke opony i krawedzie obreczy po obydwu stronach spe-
cjalnym plynem (b). Zazwyczaj moina do tego uzyc takze
rozcienczony woda plyn do mycia naczyn. Tylko w ten spo-
sab opona wilizgnie sie prawidiowo w poklad (<) i bedzie
szeczelna

Za pemocq pempki ramowej lub stojqgcej napompowanie
moie okazac sig trudne. Z reguly tylko spreiarka elek-
tryczna moze zapewnic nagly skok cisnienia, ktory jest
wymagany, aby opona bezproblemowo wskoczyla do
osadzenia w obreczy. Uslyszysz wtedy charakterystyczny
trzask po obu stronach cpony.

Moziesz napompowac opone takie za pomocq przewi-
dzianego wiasiciwie do naprawy wdrodze sprayu napraw-
czego - w ten sposdb ochrona przed awarlqg jest jui zin-
tegrowana. W tym celu nasadz gléwke sprayu na zawdr.
Trzyma] butelke w ten sposdb, aby otwér giéwki zbiegal
sie idealnie z zaworem. Przytrzymaj z gory palcem glowke
fwecisnij butelke w kierunku giéwkl, trzymajac jq tak przez
ok. dwie minuty. Potem szybkim ruchem odsun butelke od
zaworu. Nastepnie przejdz pare kilometréw, by rozprowa-
dzic mleczko lateksowe po oponie.

W przypadhu dziury w oponie bezdethowej mozesz napra-
wic opone od Srodka, jak to zazwyczaj czyni sie z detkaq. Je-
sli wezesnie] wiates mleczko lateksowe, musisz je doklad-
nie usungc¢ z miejsca naprawy, gdyz w przeciwnym razie
fata nie bedzie si¢ trzymacd. Pod koniec napompuj opone
ponownie za pomocq sprayu (d). Przy mniejszych uszko-
dzenlach wystarczy Jedynie zastosowanle sprayu.
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Szytki

W przypadku szytek detka jest wszyta w opone, ktdrg nalezy nakleié
na specjaine obrecze do szytek (e).

Demontaz opony

Catkowicie spuscic powielrze z opony (f). W celu demontaiu opony
nacisngc opone po stronie naprzeciw zaworu az do powstania szcze-
liny i uwolnienia opony (g). Jesli opona sprawiac bedzie trudnosci,
w szczeline wsunac lyzke montazows, przy uzyciu ktore] wywazyc
nalezy opone (h).

Wymiana same]j detki nie jest moliwa, trzeba za to naciagnad calg
szytke na obrecz. Podczas jazdy sklejenie opony nie jest mozliwe, dla-
tego réwniez po napompowaniu nie jest ona bezpiecznie osadzona
na obreczy.

Ztego wzgledu nalezy jechac wolno i ostroznie oraz obrac najkrotszg
droge do domu. Po dotarciu do domu szytke trzeba sklei¢ catkowicie
na nowo zgodnie z podanym poniej opisem.

i»’; ‘@
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Montaz opony

Staranny monta? umozliwiajacy diuga wytrzymatosé szytki nale-
2y preeprowadzic w odpowiednich odstepach, co koszlowad moze
duo czasu. Wprawa i doswiadczenie w uZyciu stosowanego kleju do
opon oraz danego modelu szytki moga zadanie to przyipieszyc.

stawiciela PEXCO, Podejmuyj sie wlasnorecznego montazu
tylko wtedy, jesli posiadasz wystarczajqce doswiadczenie
i umiejetnosci. Przed rozpoczeciem montazu zapoznaj sie
zinstrukeja montaiu producenta opon.,

® Z reguly montaz szytek jest zadaniem dla Twojego przed-

W celu sklejenia opony do wyboru s3 tasmy klejace oraz klej do
opon w plynie (a, str. 62). £a tasmg przemawia mozliwosc szybkiego
montazu. Osadzenie opony nie jest jednak w petni wystarczajace. W
razie awarii w drodze tasma czeslo pozostaje przy zdemontowane)
oponie, a opona zastepcza nie jest wtedy ju? pewnie osadzona na
obreczy.

Dlatego zaleca sie solidny kilkuwarstwowy poktad ptynnego kleju do
opon (kit do opon). Trzyma oan nie tylko lepiej opone, ale pozostaje
teZ z requly po demontazu opony przyklejony do obreczy.
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Mimo to rowniez w tym przypadku po jezdzie nalezy sciagnac raz
jeszcze opone zastepcza. Na wezedniejszy poklad oraz na opone (b)
raz jeszcze natozy¢ klej do opon (kit do opon), nastepnie naciagnad
opone w celu umocnienia osadzenia.

W kolach z bardzo wysokimi sciankami bocznymi obreczy przed
pierwszym montazem nalezy wykreci¢ z zaworu wkladke zaworu
prey uzyciu specjalnych narzedzi montazowych 1 zamiast niej zamon-
towac przediufenie zaworu (<). Wkiadke zaworu wkrecic z powrotem
w przediuzony zawor. W ten sposob przediuzony zawor mozna przy
zamontowanej oponie zwyczajnie napompowac lub spuscic z niego
powielrze.

Detke napompowac tylko nieznacznie tak, aby nabrala ona okragly
forme, a nastepnie wlozyc zawar w dziurke obreczy. Opone przecisnij
rozpoczynajac od zaworu obustronnie i rownomiernie w kierunku
kanatu obreczy. Jesli szytki nie da sie wsungc catkowicie na obrecz
lub jesli mozliwe to jest tylko z wielkim trudem, péZniejszy poprawny
montaz nie jest zapewniony.

Doprowad:z koto z zalozong szytka do ruchu obrotowego | sprawdz
czy kolo abraca sie poprawnie. Czesto miejsce, w ktdrym zawaor wy-
staje z opony, jest pogrubione, przez co powstaje bicie promieniowe
powodujace hustanie sie kola.

Usunac zadziory z dziurki na zawor lub poprawic jg duzym wierttem
{d), skrobakiem trajkatnym lub pilnikiemn okraghym.

W przypadku obreczy z karbonu zadziory usuwac ostroznie za pomo-
cg pilnika okragtego. Pilnik przesuwac tylno z zewnatrz w kierunku
wewnetrznym bez ruchu powratneqo. W przeciwnym razie oddziely
sie ewentualnie wiékna z matrycy tworzywa sztucznego. Na miejsce
to nalozyc klej blyskawiczny. Obszar przy zaworze po tym kroku le-
piej przylega do obreczy.

Jesli pozwoli na to czas, na obreczy mozna przez kilka dni pozostawic
napompowang opong, co dodatkowo utatwi poZniejszy montaz

Oczyscic kanal obreczy z ewentualnie zaschnietego smaru lub oleju
uzywajac scierki namoczonej acetonem, spirytusem lub benzyng do
Czyszczenia,

Malezy odczekaé az do catkowitege wyparowania rozpuszczalnika
i dopiero wtedy rozpoczad naklejanie opony. Najpraktyczniejszym
rozwiazaniem do naktadania kleju (e) jest zacisniecie kota w stojaku
do centrowania lub w wystuzonym widelcu wimadie.




PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

Aby przy pomocy plynnego kitu do opon stworzyc dobrze przyczep-
ne podloZe, konieczne jest natoZenie kilku warstw kleju. Mozliwie jak
najcierisza warstwe kitu do opon nanies¢ réwnomiernie na niemalze
caly obwod obreczy.

leshi ma sie nieco wprawy, klej mo#na nanosic bezposrednio z tubki.
Okaze sie to nie do korica mozliwe, zadanie ulatwi pedzel o sztyw-
nym wiosiu. Jesh klej do opon znajduje sie w puszce, uzycie pedzla i
tak bedzie kanieczne. Klej do apon (kit do opon) schnaé powinien co
najmniej az do momenlu, w ktdrym nie ma on juz formy lepko-plyn-
nej. Trwac do moze nawet kilka godzin.

Dopiera wtedy w ten sam sposdb naniedd dwie kolejne warstwy kle-
Jju. ktérym rowniez trzeba pozwelié wyschnad. Na tasme ochronng
szytki nalezy rdwniez naniesc klej. Obrecz | opone pozostawic w tym
stanie co najmniej na calg noc.

Przed zamentowaniem opony na tasme ochronng szytki réwnie na-
niesc klej (f). Poklad kleju uzupelnic ostatnig warstwa kitu do opon.
Na stronie przeciwlegte] do zaworu mozna w razie potrzeby na ostat-
niej] warstwie pozostawic odcinek pieciu do dziesieciu centymetrow
bez kitu, aby utatwic w tym miejscu poZniejsze sciaganie opony.

Jesli gorna warstwa przez chwile schia i nadal jest w stanie cieklym,
obrecz z dziurka na zawor do gory postawic na podioie. Zawar lekko
napompowanej i tym samym zaokraglone] opony wiozyé do dziurki
obreczy i mocno przycisnac (g).

Awroc uwage na to, aby scianki boczne opony nie mialy stycznosci 7
pokladem kitu, w przeciwnym razie opona od razu wyglada¢ bedzie
niechlujme.

Jesli na odcinek naprzeciw zaworu nie naniostes kitu, przy odstawia-
niu obreczy nie nalezy obawiac sie zabrudzenia podtoza lub wchia-
niania brudu z podtoza przez klej.

Opone objac diorimi rownomiernie na lewo i na prawo od zaworu,
pociggnac jg mocno w dot i krok po kroku wsuwac ja w kanat obreczy
{(h). Krok ten kontynuowac az do momentu, gdy pozostanie jeszcze
ok. 20 centymetrow.

Opone rozpoczynajac u gory przy zaworze ponownie pociggnad w
dét, az dionie znajda sie na odcinku, ktéry nalezy jeszcze zamonto-
wack.
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Opona powinna pozostad w formie naprezonej, w tym celu nalezy
podpierac palcami obrecz, a kciukami opone, kolo zas osadzic przy
biodrze. Opone przeciénij oboma kciukami przez krawedz obreczy
(a).

Po osadzeniu opony w kanale obreczy, nalezy ja wycentrowad, qdyz
opona z reguly nie od razu obraca sie poprawnie. W tym celu kolo
ponownie zacisngc w stojaku montazowym a nastepnie nim pokre-
cic. Jedli bieznia nie jest potozona srodkowo lub jeéli koto ratacza sie
bocznie, naleiy dane miejsce podniesc, lekko przekrecic i| ponownie
puscic.

lesli kato obraca sie bhez bicia bacznego, nalezy je wyjac ze stojaka
i napompowac mniej wiecej do polowy podanego cisnienia nomi-
nalnego. Rower obcigzyc na koncowkach osi i szybkozamykaczach i
poprowadzié go na odcinku kilku metréw po podtozu (b). Rower po-
winien przy tym toczyc sie pionowo, ale przez kilka obrotow rowniei
pochyle w obie strony.

Jesli opona podczas kontroli koricowe] obraca sie poprawnie, na-
pompowac ja maksymalnym cisnieniem powietrza, spuscic 1/3 po-
wietrza i odczekac osiem godzin, najlepiej jednakze caly dzien, do
podjecia pierwszej jazdy. Wezesniej dostosowaé cisnienie powietrza
do wtasnych potrzeb zgodnie z zaleceniami producenta opon.

Niepoprawne klejenie opony moze spowodowac, Ze opo-
na zeskoczy z obreczy. Niebezpieczeristwo wypadku!

Benzyne oraz fatwopalny kit do opon stosowac (<) wylqcz-
nie w dobrze przewietrzonych pomleszczeniach. Srodki
te przechowywac nalezycie i w miejscu niedostepnym dla
dziecl,

Specjalne kleje do opon przyklejajq sie szczegdlnie dobrze
nie tylko do obreczy i opon, lecz rowniez do palcow i ubra-
nia. Z teqo wzgledu podczas klejenia nalezy nosic ubranie
robocze,

Jesli opona montowana jest na ufywane jui wczesnief
obrecze, ttrzeba w razie koniecznosci przy uzyciu papieru
sclernego usungc stare resztki kleju i brud. Nalezy uwa-
Zac, aby nie uszkodzic karbonu. Na koniec obrecz oczyscic
miekkq $cierkq oraz acetonem (d).

Przed wymontowaniem kofa przeczytaj rozdzial ,Kofa i
opony” oraz . Obstuga szybkozamyhkaczy i osi sztywnych”.
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Montowanie kofa

Montowanie kola przebiega w odwrotnej kolejnosci do demontaiu
kota. Upewnij sie, ze koto osadzone jest dokiadnie w hakach tylnego
widelca i obraca sie srodkowo ramionami widelca lub miedzy rurami
tylnego trajkata. Zwrad uwage na poprawne osadzenie szybkozamy-
kacza i zabezpieczen widelca. Wiecej informacji na ten temat znaj-
dziesz w rozdziale ,Obsluga szybkozamykaczy i osi sztywnych'”

Matychmiast zamknij diwignie zwalniajgca przy hamulcu (Shimanao,
SRAM) (e) lub przesun trzpien w dZwigni hamulca/manetce przy kie-
rownicy (Campagnolo) (f).

W przypadku hamulcéw tarczowych przed zamontowaniem kota
sprawdz, czy oktadziny hamulcowe s3 umieszczone dokladnie w mo-
cowaniach w zacisku hamulca. Stwierdzi¢ to motna poprzez fakt, ze
szczelina pomiedzy oktadzinami przebiega rownolegle a wskainiki
zuycia znajduja sie w przewidzianym do tego miejscu, Malezy pamie-
tac o wsunieciu tarczy hamulcowe) miedzy okltadziny hamulcowe.

W przypadku hamulcow Cantilever (g) wioz ponownie linke przy
ramieniu hamulcowym. Obejmij obrecz dionig i sciagnac do siebie
okladziny i ramiona hamulcowe. W tej pozydji tatwo da sie wlodyé
przewarnie kalebkowy nypel.

7=

Pociagnij za diwignie hamulca (przy hamulcach tarczowych kil-
kakrotnie) po zamontowaniu kola i zamknieciu szybkozamykaczy.
Unies rower ponad podioke, a nastepnie doprowadz koto do ruchu
obrotowego. Tarcza hamulcowa nie powinna w tym wypadku trzec o
zacisk hamulca i okladziny hamulcowe, a obrecz nie powinna ocierad
o okladziny hamulcaw (szczekowych).

Pociggnij w przypadhku hamulcow tarczowych kilkakrot-
nie za dZwignie hamulca po zamontowaniu kofa. Musi by¢
odczuwalny dokladny nacisk.

Linke hamulcowg w hamulcach szeczekowych wioz z po-
wrotem od razu po montazu kolta!

Przed kontynuowaniem jazdy sprawdz, czy boki hamulca
lub tarcze hamulcowe po montaiu wolne sq od smaru lub
innych srodkow do smarowania (h).

SprawdZ, czy okladziny hamulcowe stykafq sie z po-
wierzchniami hamowania. SprawdZ osadzenie mocowa-
nia kol. Koniecznie wykonaj probe hamowania opisang w
rozdziale ,.Przed kazdq jazdg™!

> Bk b




PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

LOZYSKO STEROWE/STERY

Widelec polaczony jest w ramie z lozyskiem sterowym (a), Zwanym
rowniez sterami, w sposob obrotowy. W celu osiggniecia mozliwosci
samodzielnej stabilizacji oraz jazdy na wprost w rowerze, ten zakres
kierowania musi obracac sie w bardzo latwy sposab. Uderzenia wyni-
kajace z falistego podioza mocno obciazaja tozyske sterowe, Dlatego
istnieje ryzyko, ze foiysko sterowe sie poluzuje | przestawi.

Jazda z poluzowanym fozyskiem sterowym wiqie sie

bardzo wysokimi obcigzeniami widelca oraz tozyska. Wi-
delec moze ulec zlamaniu. Niebezpieczenstwo upadku!

Sprawdzanie i ustawianie

Sprawdzic luz poprzez polozenie palcow wokot gornej powloki foiy-
ska steroweqgo (a).

Tutowiem obcigzy¢ siodelko, drugg reka zaciagnaé hamulec kota
przedniego i popchad rower mocno do przodu i do tylu (b). Jesli to-
#ysko ma luz, gorna powtoka 7 lekkim naciskiem przesunie sie wzgle-
dem dolnej - co widoczne jest réwniez poprzez szczeling miedzy
powtokami.

W celu sprawdzenia fatwosci poruszania lozyska nalezy podniesc
jedna reka rame do momentu, az kolo przednie straci stycznosc z
podiozem. Kolo przednie musi krecic sie bez zaskakiwania poczaw-
szy od lewe] zewnetrznej strony az do prawej zewnetrznej. Po lekkim
dotknieciu kierownicy widelec musi samodzielnie opuscié¢ pozycje
sradkows | prrekrecic sie ().

W razie komplikac) podczas te] kontroli zwroc sie do Twojego przed-
stawiciela PEXCO.

Ustawianie fozyska sterowego wymaga pewnego do-
swiadczenia. Dlatego zadanie to nalezy powierzyc Twoje-
mu przedstawicielowi PEXCO.

Sprawdzié po ustawieniu lozysk sterowych, czy wspornik
kierownicy jest mocno osadzony, wkiadajqc przednle kolo
miedzy nogi i probujqc skrecic kierownice (d). Poluzowany
wspornik kierownlcy moZe w przeciwnym razie byé przy-
czyng upadku.
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Bezgwintowe lozyska sterowe - Aheadset®
{Aheadset® jest zarejestrowanym znakiem towarowym firmy DiaCompe)

Ten system tozysk sterowych rozni sie od innych wspornikiem, ktory
nie znajduje sie w rurze widelca, lecz zaciska ja od zewnatrz. Wspornik
jest wiec waznym elementem fozyska steroweqa, a jeqgo zacisk ustala
jego ustawienie (e). Do ustawiania Aheadset® przewaznie potrzebne
sq lylko jeden lub dwa klucze imbusowe oraz klucz dynamometrycz-
ny. Odkrec érube/éruby zacisku wspornika u boku wspornika o jeden
do dwaoch obrotow (f). Nieznacznie dokred wkrecong na gorze srube
nastawcza kluczem imbusowym, np. o jedng czwart3 obrotu (g).

Ustaw wspornik kierownicy tak, aby tofysko nie stato ukesdnie. Spajrz
w tym celu ponad rurg gérng i wspornikiem na opone przednig.
Dokrec sruby zacisku wspornika. Nalezy uzywac klucza dynamome-
trycznego i nie przekracza¢ maksymalnych momentéw dokrecania
(h)! Momenly dokrecania moina znalezc w rozdzale ,Zalecane
momenty dokrecania $ruby”, na czeéciach oraz/lub w instrukcjach
producentow komponentow, Przeprowadz opisanag z przodu kontro-
le luzu tozyska. Nie mozna wyregulowac toryska zbyt mocno, gdyz
moze to je szybko zniszczyd,

Nalezy pamietac, ze wspornik kierownicy moze zgniesc
rure widelca jesli iruby dokrecone zostang za mocno. W
szczegdlnosci modele z karbonowq rurq widelca bardzo
wrazliwie reagujg na przeciqzenie przy dokrecaniu zaci-
sku rury przy wsporniku. Niebezpleczeristwo peknigcia!
Deostosuf sie do instrukcji producenta podczas ustawiania
widelcéw karbonowych, jesli dokonujesz zmian przy foZy-
skach sterowych lub wsporniku.

Sprawdzic, czy wspornik kierownicy jest mocno osadzony,
wkfadajge przednie kolo miedzy nogi i probujgc skrecié
kierownicq. Poluzowany wspornik kierownicy moze byc
przyczynq upadku.

Nie zmieniaj znajdujqcego sie w rurze widelca mechani-
zmu napigcia wstepnego. W przypadku rur widelca z kar-
bonu w zadnym wypadhku nie montuj blokady.

Nie dokrecaj gérnej srubki; stuzy ona jedynie do ustawia-
nia luzu fozyska.

Nieudane ustawienie fozyska moZe miec wiele przyczyn.

W razie jakichkolwiek watpliwoéci zasiegnij rady Twojego
przedstawiciela PEXCO.
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WARTO WIEDZIEC O ROWERACH
Kaski i okulary

Kask rowerowy jest koniecznie zalecany. Twoj przedstawiciel PEXCO
oferuje wybor kaskow rozne] wielkosci (a). Zwrod uwage, by kask
spelnial wymogi normy DIN EN 1078. Kaski rowerowe dopuszczalne
53 wylacznie do noszenia podczas jazdy rowerem. Naley przestrze-
gac instrukcji producenta.

Nigdy nie ruszaj bez kasku i okularéw (b)! Lecz nawet naj-
bezpleczniejszy kask nic nie da, jesli nie jest on dokladnie
dopasowany i paski nie sq nalezycie ustawione i zapiete.

Poza kaskiem rowerowym i odpowiednim ubraniem podczas jazdy
rowerem koniecznie nalezy nosi¢ ckulary ochronne (c). Chronia one
przed stoncem i wiatrem, lecz lakize przed komaramii innymi ciatami
obcymi, ktdre moga dostac sie do oczu i pogorszyc widocznosd. Nie-
bezpieczernstwo upadku! Dobre okulary rowerowe musza przylegad
bezposrednio do twarzy, aby po bokach wiatr nie mial mozliwosci
dostania sie do oczu. Istnieje wiele réznych modeli, np. okulary nie-
przyciemniane bez ochrany przed promieniami UV, ktare nosi sie o
zmierzehu lub noca, oraz okulary z wysckim wskaZnikiem ochrony
przed promieniami UV do noszenia na mocnym stoncu.

Ubranie

Nigdy nie wsiadaj na rower noszac szerokie spodnie lub
spodnice, ktore dostac sie mogq do szprych, zebatek
przednich lub taricucha. W razie potrzeby uiy] odpowied-
nich spinaczy lub opasek.

Nos ponadto rzucajqce sie w oczy kolory, aby byé rozpo-
znawalnym dla innych uczestnikow ruchu!

Pedaty i obuwie

Obuwie rowerowe (d) powinno by¢ 7 macnego materiatu dajacego
przyczepnost oraz mie sztywnga podeszwe, przez ktdra nie moze
przechodzi¢ pedal. Powierzchnia piety nie powinna byc nazbyt sze-
roka, w przeciwnym razie naturalna pozycja stopy nie bytaby moZli-
wa, gdyz dochodzitoby do uderzama o korbe lub rure tylnego trojka-
ta. Moze to byé przyczyng boléw kolan.

Specjalne obuwie rowerowe konieczne jest w szczegolnosc w rowe-
rach wyposatonych w tzw. pedaly zatrzaskowe zwane tez pedala-
mi systemowymi. W podeszwach tych butdw umieszczone sa male
phytki (,cleats”) gwarantujgce stabilng przyczepnodc na pedale oraz
w zaleinosci od modelu co najmniej zadowalajgce wiasciwosci cho-
dzenia.

R\
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Gitowng zaleta tych pedalow systemowych (e) jest brak mozliwosci
zeslizgniecia sie stopy z pedalow podczas szybkiego pedatowania.
Poprzez tego rodzaju bezpieczne umocowanie stopy pedaly moéna
przesuwac oraz ciggnac. Ulatwia to sprawne pedalowanie i skrajnie

ulepsza przenoszenie energii w pordwnaniu do pedatéw z otwartym
uktadem.

Z reguly nalezy umieéci¢ stope na pedale znajdujgcym sie w najniz-
szej pozycji korby zaczymajac od czubku bloku i naciskac na korpus
pedatu znajdujacy sie w pozycji poziomej £ reguly but zatrzaskuje
sie w pedale poprzez wyraznie styszalne i odczuwalne zatrzasniecie.

Ustawianie poziomu intensywnosci wypinania buta w pedatach sys-
temowych odbywa sie za pomoca klucza imbusowego (F). Trzeszcze-
niu i piszczeniu czesto zapobiec mozna poprzez nalozenie niewiel-
kiej ilosci smaru na miejsca kontaktowe. Moze to byc jednak rowniez
oznaka zuzycia - podobnie jak i chybotliwe stanie na pedale. Bloki
nalezy regularnie sprawdzac.

Zwracaj uwage, aby Srubki mocujqgce blokdéw zawsze byly
dokrecone. Poluzowane srubki niemalze uniemozliwiajq
zefécie z roweru. Niebezpleczeristwo upadku!

f Zatrzaskiwanie buta w pedale oraz wypinanie buta prze-

Eéwiczyé naleZy najplerw z dala od ruchu drogowego (g).

Korzystaj z roweru wylqcznie z systemem pedalow, w kto-
rym zatrzaskiwanie i uwalnianie buta funkcjonuje bez
zastrzezen. Jeill pedal nie dziala plynnie lub blok zuiyty
Jest w silnym stopniu, but moze samowolnie uwolnic sie z
pedatu. W niektérych przypadkach uwolnienie buta Jest
bardzo trudne lub nawet niemozliwe. W obu przypadkach

Istnieje ryzyku upadku!

Nalezy pamietac, aby pedal oraz podeszwa buta zawsze
byly wolne od brudu oraz cial obcych (h). Mechanizm za-
trzaskowy nalezy ponadto regularnie smarowac elejem.

Wiekszosc obuwia z blokami (cleats) tylko wzglednie na-
daje sie do chodzenia. Poniewaz bloki (cleats) - w szcze-
gdinosci w butach do roweréw wyscigowych - sq wyZsze
niz podeszwa, to nawet na szorstkim podiozu majq tylko
nieznaczng przyczepnosd,

W kwestii wyboru modeli obuwia zasiegnij rady u swojego
przedstawiclela PEXCO. Istniefg modele dostosowane do
réZnego przeznaczenia.

Nalezy zapoznaé sie z instrukejq obstugi producenta peda-
fow. W przypadku jakichkolwiek wgtpliwosci lub pytan na-
leiy skontaktowad sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.,
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Akcesoria

Zakup Twojego roweru (a) umoZliwi ci przezycie wielu niezapo-
mnianych chwil na rowerze. W zaleznosci od Twoich plandw co do
Twojego roweru nalezy miec na uwadze jeszcze kilka wskazdwek i
odpowiednio sie wyposazyc. [woj przedstawiciel PEXCO dysponuje
szeroka gama przydatnych akcesoriow podwyiszajacych bezpie-
czefistwo oraz komfort jazdy.

Do Twojego roweru domontowad moZesz najrainiejsze akcesoria.
Pamietaj, aby zawsze spelniac wymogi przepisow o ruchu drogowym
i DIN EN. Wszystkie dodawane elementy musza byc kompatybilne z
Twoim rowerem. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci lub pytan
nalery skontaktowac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.

Nieprzystosowane akcesoria mogq miec negatywny wplyw na
whasdwosci Twojego roweru i doprowadzi¢ nawet do wypadku.
Montaz akcesoriow zawsze konsultuj ze swoim przedstawicie-
lem PEXCO i koniecznie miej na uwadze wskazéowki na temat
zgodnego z przeznaczeniem wytkowania Twofego roweru.

Zamki

MNalery pamietac o zabraniu ze soba solidnej kiadki szeklowej lub
zamka skladanego lub laricuchowego (b). Skuteczng ochrone przed
kradziezg zapewnia wylacznie przymocowanie roweru do zamonto-
waneqo na state przedmiotu.

Zestaw awaryjny

Majwainiejszymi akcesoriami potrzebnymi na udanej wyprawie ro-
werowej 53 pompka oraz mala torba z narzedziami. Znajdowac sie
W niej powinny dwie tyzki montazowe, ogélnie uzywane klucze im-
busowe, zapasowa detka oraz ew. Twoj telefon komorkowy i troche
pieniedzy (c). W ten sposdb przygotowany jestes na niemite awaryj-
ne niespodzianki.

Domontowane akcesoria typu blotniki, bagaiznik itp.
mogq mie¢ negatywny wplyw na funkcjonowanie Twojego
roweru. Skonsultuj sie z Twoim przedstawicielem PEXCO
zanim domontujesz jakiekolwiek akcesoria do roweru.

Przed zakupem dodatkowych dzwonkéw oraz urzqdzen
oswietleniowych nalezy dokfadnie sprawdzic, czy akceso-
ria te sq dozwolone, sprawdzone i tym samym dopuszczo-
ne do ruchu drogowego. Lampy na baterie lub akumula-
torki muszg byé oznakowane weiykiem oraz literg K.

Komputer

Liczniki elektroniczne obliczajg predkosc jazdy, srednig predkosci, ki-
lometry przejechane na dzien i na rok oraz czas jazdy (d). Modele luk-
susowe okazujg najwyzsza osiagnieta predkosc, réinice wysokosci,
czestatliwoic pedatowania, a nawet Twaj puls.
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Przewoz bagazu

Istniejg rézne motliwoici przewoZenia bagazu na rowerze. Sposéb
transportu bagazu uzalezniony jest przede wszystkim od jego masy
i objetosci. Nieskomplikowany i dlatego teZ zalecany jest transport
bagazu w specjalnym plecaku rowerowym (e). Ponadto istnieje apcja
stosowania bagaznikéw lub torb na kierownice, co jednak nie jest
moziiwe przy wszystkich rowerach wysagowych. W przypadku ja-
kichkolwiek watpliwosici lub pytan nalezy skontaktowaé sie z Twoim
preedstawicielerm PEXCO,

A\
A\

Nie dopusc do ew. przeladowania Twojego roweru (patrz
karta roweru) i miej ew. na uwadze podane na bagazniku
dopuszczalne obcigienie,

Bagai ogdinie zmienia whasciwoici Jazdy Twojego roweru
i wydluza droge hamowania! Dlatego przedwicz jazde z
obclgzonym rowerem w nileuczeszezanym miejscu.

Przewoz dzieci

®

Rowery wyscigowe lub triatlonowe nie sq z reguly przy-
stosowane do montazu fotelikow dzieciecych (f). W szcze-
géinoscl dotyczy to lekkich ram. Zasiegnij rady Twojego
przedstawiciela PEXCO i spéjrz do karty roweru. Zapoznaj
sie ponadto z instrukcjq producenta fotelika dzieciecego.

Zanim zdecydujesz sie na uzycie przyczepki (g) lub syste-
mu dofqczenia roweru dzieciecego/systemu przyczepki
(h), sprawdZ, czy rower jest do tego przystosowany. Za-
poznaj sie z tresciq karty rowerowej lub zapytaj Twojego
przedstawiciela PEXCO.
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TRANSPORT ROWERU

Transport samochodem

Niemalze kaxdy sklep z akcesoriami samochodowymi oraz prawie
wezystkie firmy samochodowe oferuja systemy transportowe rowe-
réw (a), umozliwiajace transport bez demontazu na czesci.

Rowery ustawiane sa z requly w szynie i mocowane spinaczem, kta-
ry zaczepiony jest o rure dolna. Moke to doprowadzic do nieodwra-
calnego uszkodzenia ramy. W szczeqalnosci wysokiej jakosci ramy o
cienkich sciankach z aluminium lub z karbonu moga ulec uszkodze-
niu. Ze wzgledu na whasciwosici materiatu karbon powaime usrko-
dzenie nie musi koniecznie by¢ natychmiast rozpoznawalne | moze
okazac sie podczas poiniejszego uzytkowania przyczyna nieprze-
widywalnego | powaznego wypadku. W sklepach z akcesoriami do
pojazdow mechanicznych dostepne s3 specjalne, pasujgce modele
zaciskow.

Coraz modniejsze bagazniki tylne maja wzgledem bagaznikéw da-
chowych przede wszystkim te zalete, fe roweru nie trzeba w celu
transportu podnosic tak wysoko. Uwazac, aby przy stosowanym mao-
cowaniu nie doszlo do uszkodzen widelca i ramy. Niebezpieczenstwo
pekniecial

Przy zakupie zwroc uwage na przestrzeganie wymogow bezpieczen-
stwa w Twaim kraju, jak np. w przypadku niemieckiego oznakowania
LGS, oznaczajacego .sprawdzone bezpieczenstwo” Bagainik musi
by¢ oznakowany dopuszczeniem zgodnym z przepisami o ruchu

drogowym.

Nalezy przeczytaé instrukcje obstugi bagaznika (b) i przestrzegac ob-
cigZzenia uwiythowego oraz zalecanegj lub nawet przepisowe] predko-
$ci maksymalnej.

Miej ew. na uwadze konieczny nacisk przyczepy na zaczep holowni-

W przypadku rur ramy o duzZej objetosci w nieprzystoso-
wanych do nich zaciskach istnieje ryzyko zmiazdzenia (c)!
Nigdy nie zaciska¢ ram z karbonu!

Nalezy uwazaé, aby nie zakryé instalacji Swietlnej oraz
rejestracji Twojego samochodu. Obowigzkowe moze by¢
drugie lusterko boczne.

Zamykaj rowery na bagainiku za pomocq dodathowego
zamka (d), np. podczas postojow.

B [ b
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Naleiy pamietac, aby przy rowerze nie znajdowaly sie
elementy (narzedzia, torby, itp.) mogqce sie odczepic. Nie-
bezpleczeristwo wypadku!

Nie kupowa¢ systemdéw transportowych wymagajacych
transportu roweru do gory nagami, t.j. kierownicq i sioded-
kiem na dél. Ten sposéb transportowania bardzo mocno
obcigza kierownice, wspornik, siodetho oraz sztyce. Nie
stosuj systemow transportowych z zawieszeniem za kor-
by. Niebezpieczenstwo pekniecia!

Sprawdzaj zamocowanie Twojego roweru przed podroig,
a takie regularnie w jej trakcie. W razie odczepienia ro-
weru od bagazZnika Istnieje ryzyko zagroZenia dla innych
uczestnikow ruchu.

Nie umieszczaj roweru lub jego czeici luzem wewnglrz po-
Jazdu (e+f). Przesuwajqce sie czescl mogq zagrazaé Twoje-
mu bezpieczenstwu.

A\
A

A

W przypadku hamulcow tarczowych zamontuj zabezpie-
czenia transportowe (g) w razie transportowania roweru
cyclocross lub gravel bez kél,

Naleiy mieé ewentualnle na uwadze wiekszq wysokos¢
pojazdu. Zmierzy¢ wysokosic catkowitq pojazdu i zamie-
scic ja w dobrze widocznym miejscu w kokpicie samocho-
du lub na kierownicy.

Nastepnie pociggngc diwignie hamulca i zabezpieczyc je
mocng gumkaq (h), jesli transportujesz rower cyclocross lub
gravel w pozydji lezqcej lub wiszgcej.
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Przewoz srodkami komunikacji publiczne;j

Przewdz rowerdw Srodkami komunikacji publicznej (a+b) jest w
miastach uregulowany w rézny sposob. Istnieja przykladowo w nie-
ktérych miejscach pory dnia, w ktérych transport roweru jest niedo-
7wolony lub mozliwy wylacznie po zakupie biletu. Poinformuj sie w
kwestii warunkéw przewozu przed rozpoczeciem podrézy!

W niektorych pociagach mozliwy jest transport roweru w specjalnych
preedziatach, ktore znajduja sie zazwyczaj na poczatku lub koncu po-
ciaqu i sa oznaczone symbolem roweru. Przed rozpoczeciem podrazy
poinformuj sie w kwestii mozliwosci transportu roweru i ew. koniecz-
noici rezerwacji miejsca postojowego.

Pamietaj, ze kazdy pasazer niemieckief kolei moze trans-
portowactylko feden rower.

poczeciem podrazy i miej ponadto na uwadze przepisy i
regulacje dot. transportu roweréw w krajach, po ktérych
terenie sie poruszasz.

® Poinformuj sie w kwestil warunkdw przewozu przed roz-

Transport samolotem

W razie zamiaru podrézy samolotem Twdj rower nalety zapakowad
w przeznaczong w tym celu walizke rowerowa () lub w karton rowe-
rowy dostepny u Twojego przedstawiciela PEXCO. Torby rowerowe
czesto nie gwarantuja dostateczne) achrany.

Kola (szczegolnie kola z karbonu) zapakowac nalezy w specjalne po-
krowce na kotfa (d), aby byly zabezpieczone w walizce lub kartonie.
fabierz ze soba potrzebne do montaiu narzedzia, klucz dynamo-
metryczny, zestaw frezow oraz ponizsza instrukcje, aby w w fachowy
sposob w migjscu docelowym przygotowacd Twoj rower do uiytku.

Jesli Twoj rower typu cyclocross lub gravel wyposaiony
Jestw hamulce tarczowe, to nalezy zamontewac zabezpie-
czenia transportowe w razie przewozu roweru bez kol
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OGOLNE WSKAZOWKI PIELEGNACYJNE |
PRZEGLADY

Konserwacja i przeglady

W momencie odbion: roweru od prredstawiciela PEXCO jest on
Zmontowany i gotowy do jazdy. Rower nalezy jednak regularnie pie-
legnowac (e}, a wykonanie okresowych prac konserwacyjnych zlecac

przedstawicielowi PEXCO. Tylko w tym wypadku wszystkie elementy
dziataja na stale.

Juz po przejechaniu 100 - 300 kilometrow lub po 5-15 godzinach
uzytkowania lub 4-6 tygodniach nalezy przeprowadzic pierwszy
przeglad. Twoj rower nalezy konserwowac, poniewaz w czasie docie-
rania roweru dochodzi do osiadania szprych i przestawienia ukladu
przetaczania biegdw. Tego ,procesu docierania” nie da sie uniknaé, Z
tego wzgledu nalezy uzgodnic z Twoim przedstawicielern PEXCO ter-
min przegladu Twojego nowego roweru. Pierwszy przeglad w znacz-
nej mierze wplywa na dalsze dzialanie i| okres przydatnosci uzytko-
wej Twojego roweru,

Regularne przeglady oraz wymiana na czas czeso podlegajacych
zuzyciu, jak np. okladzin hamulcowych (f) lub linek hamulca i linek
przerzutek (g), sq elementem uzytkowania Twojego roweru zgodnie
Z przeznaczeniem i maja dlatego wplyw na odpowiedzialnosé za
wady fizyczne oraz gwarancje.

-

Po dotarciu Twoj rower powinien byc regularnie konserwowany u Two-
jego przedstawiciela PEXCO. Jedli uzytkownik czesto porusza sie po
drogach w zlym stanie, okresy przegladéw odpowiednio sie skracaja.

Przeglady i naprawy sq czynnosiciami, ktére powinien
wykonywac przedstawiciel PEXCO. Jesli przeglgdy nie sq
przeprowadzane lub sg wykonywane niefachowa, zacho-
dzl niebezpieczeristwo, e czescl roweru ulegnq awarii!
Niebezpieczeristwo wypadku! Jesli mimo to chcesz wyko-
naé prace we wiasnym zakresie, powinienes ograniczy¢
sie jedynie do czynnosici, do wykonania ktérych posiadasz
odpowiedniq wiedze i narzedzia, jak np. klucz dynameme-
tryczny z zestawem frezow.

Gdy konieczna jest wymiana podzespoléw (h). naleiy sto-
sowac zasadniczo wylgcznie oryginalne czesci zamienne.
Czescl ulegajgce zuyciu pochodzgee od innych producen-
tow, jak np. okladziny hamulcowe lub opony innych wy-
miaréw, mogq negatywnie wplywaé na bezpleczeristwo
Twojego roweru. Niebezpieczenstwo wypadku!

@ Dla wilasnego bezpleczeristwa po przejechaniu
100 - 300 km lub po 5 - 15 godzinach uzytkowania lub 4 - 6
tygodniach, najpéZniej jednak po trzech miesigcach, na-

lezy zawiezc rower do przedstawiciela PEXCO w celu prze-
prowadzenia pierwszego przeglqdu.
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Mycie i pielegnacja roweru

Zaschniety pot, brud i 581, ktéra posypywane s3 ulice zima, szkodzg
Twaojemu rowerowi. Dlatego wszystkie elementy konstrukcyjne nale-
&y regularnie czyscic.

Unika¢ czyszczenia strumieniem pary. Ostry strumiert wody pod
cisnieniern moze wnikngc przez uszczelki do wneltrza lozysk. Smar
rozplynie sie, co zwiekszy tarcie. Po jakimsé czasie ulegna zniszczeniu
bieznie fozysk, a tozyska przestang sie rownomiernie obracad. Po-
nadto mozna w ten sposob doprowadzic¢ do odklejenia naklejek na
ramie.

£nacznie lepsze dla roweru jest mycie kot miekkim strumieniem
wody lub woda z wiadra | gabka badz duzym pedzlem. Przy czysz-
cZeniu recznym mozna poza tym szybciej dostrzec uszkodzony lakier
{a), zuzyte czesci lub usterki.

Po oczyszczeniu roweru nalezy sprawdzic lancuch pod katem zuzycia
{b) i go przesmarowac (c) (patrz rozdzial ,Lancuch - pielegnacja i
zuzycie”). Powierzchnie lakierowane, metalowe i z karbonu (2 wyjat-
kiem bokdw hamulca) przesmarowad dostepnym w handlu twardym
woskiem (d). Po wyschnieciu wypolerowac.

Podczas mycianalezy zwracac uwage na pekniecia, zadra-
pania, edksztalcenia lub przebarwienia materialu. Uszko-
dzone czescl naleiy natychmiast wymieniaé | pokrywaé
nowym lakierem miejsca, w ktérych sie zdarl, W przypad-
ku jakichkolwlek watpliwosci lub pytari nalezy skontakto-
wac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.

Nalezy unikaé kontaktu srodkéw plelegnacyjnych lub ole-
Ju taricuchowego z okfadzinami i tarczami hamulcowymi
oraz powierzchniami hamowania obreczy. Hamulec mégitby
przestac dziatac (patrz rozdzial ,Uklad hamulcowy”)! Nie
nalezy smarowaésmarem lub olefem obszaréw zaciskowych
Z karbonu, np. na kierownicy, wsporniku kierownicy, sztycy i
rurze podsiodiowej. Raz przesmarowanych smarem kompo-
nentéw z karbonu nie bedzie mozna nigdy pewnie zacisngc!

Najlepiej w ogdle nie czyscic roweru silnym strumieniem
waody lub strumienicq parowgq, a jesli juz, to nie z mafej od-
legloscl,

Zaschniete resztki oleju lub smaru nalezy usungc z lakie-
rowanych powilerzchni | karbonu srodklem czyszczqcym
na bazie nafty. Nalezy unika¢ srodkéw odtluszeczajgeych
zawlerajqcych aceton, chlorek metylu itp. jak | zawiera-
Jjacych rozpuszczalnik nie neutralnych bgdz chemicznych
srodkdéw czyszczacych. Megg one uszkodzic powierzchnie!
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Przechowywanie i sktadowanie roweru

Jesh rower jest w sezonie regularnie pielegnowany, nie trzeba podej-
mowac zadnych specjalnych srodkow (z wyjatkiem zabezpieczenia
przed kradzieza), aby odstawié go na krétki czas. Rower przechowy-
wac najlepiej w suchym i dobrze wentylowanym miejscu.

Jesh rower ma byc przechowywany diuze), np. przez zime, nalezy
przestrregad kilku wskardwek. Podcezas dlugiego postoju z detek
stopniowo uchodzi powietrze. Jesli rower stoi przez dluiszy czas na
pustych oponach, moga sie one zniszczyc. Dlatego kola lub caly ro-
wer naleiy zawiesic albo regularnie sprawdzac cisnienie w oponach

{e).

Rower nalezy oczyscic (f) | zabezpieczyd przed korozja. Two) przed-
stawiciel PEXCO ma w ofercie specjalne srodki pielegnacyjne, np.
wosk w aerozolu (g).

Ldemontowacd sztyce | ewentualnie odezekad, az wilgotne miejsca
sie osusza. Wylacznie w przypadku ramy z metalu spryskaj wnetrze
rury siodelkowej odrobing rozpylonego oleju. Ustawié przerzutke z
przodu na mate kolo zebate, i z tylu tez na najmniejsze (h). Dzieki
temu linkii sprezyny nie sa naprefone.

W 2adnym wypadku nle smaruj smarem rury podsiodio-
wej ramy z karbonu, gdy nie ma aluminiowej tulei. W przy-
padku stosowania sztycy z karbonu nie nalezy smarowac
nawet ram wykonanych z metalu. Raz przesmarowanych
smarem komponentow z karbonu nie bedzie mozna nigdy
pewnie zacisngc!

kolejka nie jest dluga. Ponadto wiele z serwisow oferuje
wtedy atrakcyjng cene na coroczng kontrole. Nalezy wy-
korzystac ten czas przestoju i zlecic sezonowy przeglgd
roweru!

@ W miesiqcach zimowych u Twojego przedstawiciela PEXCO
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PLAN SERWISOWANIA | KONSERWACJI

Po dotarciu Twdj rower powinien by¢ regularnie konserwowany. Po-
dane wtabeli informacje czasowe rozumiec nalezy jako punkty orien-
tacyjne dla rowerzystdw pokonujacych rocznie 1 500 do 2 500 km
{ok. 60 - 100 godzin uzytkowania).

Jesli uzytkownik czeiciej lub bardzo czesto porusza sie po drogach
w zlym stanie, interwaly czasowe przegladow skracaja sie odpowied-
nio z intensywniejszym uzytkowaniem. Dotyczy to w szczegdlnosci
roweraw typu cyclocross i gravel.

Czeid Czynnosid Przed kaida Co miesigc Co rok Inne interwaly
Jazda
Oéwietlenie Sprawdzic dzialanie -
Ogumienie Sprawdzi¢ cisnienie powietrza -
Sprawdzié wysokosé bieznika i scianki boczne -
Hamulce (szczekowe) Sprawdzi¢ skok diwigni, grubosé okladzin i ew. s
pozycje do obreczy; proba hamulca podczas
postoju
Hamulce, okladziny Oczyscic -
(szczekowe)
Linki/okladziny/przewody Kontrola wzrokowa .
hamulcéw
Hamulce (tarczowe) Skok diwigni, grubosc oktadzin, szczelnods, -
praba hamulcow podczas postoju
Obrecze kot (prey hamulcach  Sprawdzic gruboic sdanki, w razie potrzeby = najpéhiejl:;u i
ianid zuzysiu 2. kampletu
szczekowych) wymienic T
Widelec (sztywny) Sprawdzié | w razie potrzeby wymienié = o pajmnie] oo 2 lata
Lozyske wewnetrzne (suport)  Sprawdzié luz lozyska -
Zdemontowad i przesmarowac na nowo (panewki) u
taricuch Sprawdzic | ew. przesmarowac -
Sprawdzi¢ zuzycie | w razie potrzeby wymienic = ad 1000 km lub
40 godzin ukytko-
waria
Korba Sprawdzic | ew. dokrecic .




PEXCO

WEET LEWEL aM@NILITY

Czesid Czynnosc Przed kazda  Co miesiac Corok Inne interwatly
jazda
Lakier/aluminium Zakonserwowad s min. co pdf roku
eloksalowane/karbon
Kola/szprychy Sprawdzic ruch obrotowy | naprezenie .
Wrycentrowac i ew. napigc u W razie potrzeby
Kierownica i wspornik Sprawdzic | ew. wymienic = najpoinie) o 2 lata
{z aluminium i karbonu)
tozysko sterowe Sprawdzié luz fozyska .
Przesmarowad =
Powierzchnia metalowa Zakonserwowaé (wyjatek: Scianki cbreczy przy ® min. co pdd roku
hamulcach szczekowych, tarcze hamulcowe)
Piasty Sprawdzic luz lozyska .
Przesmarowac -
Pedaly (wszystkie) Sprawdzic luz loiyska .
Pedaly (zatrzaskowe/ Dczyécic mechanizm zatrzaskowy, przesmarowac .
systemowe)
Sztyca / wspornik kierownicy  Sprawdzié sruby .
Wymontowad i przesmarowad L
karbon: nowa pasta montazowa (nie smarl)
Przerzutka tylna/przednia Oczyscic, przesmarowad -
Szybkozamykacze Sprawdzi¢ osadzenie .
Sruby i nakretki Sprawdzié | ew. dokrecié .
Zawoary Sprawdi mocowanie .

Linki (przerzutek/hamulcow)

Zdemontowac i przesmarowac

Kontrole oznaczone = uzylkownik moze przeprowadzac sam, jesh dysponuje umiejetnosciami, posiada troche doswiadczenia 1 odpowiednie na-
rzedzia, np. klucz dynamometryczny. W przypadku stwierdzenia usterek nalezy niezwlocznie podjad stosowne srodki. W przypadku jakichkolwiek
watpliwosci lub pytan nalezy skontaktowac sie z Twoim przedstawicielem PEXCO.

Czynnosci oznaczone = powinien wykonywac wytacznie przedstawiciel PEXCO,
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ZALECANE MOMENTY DOKRECANIA SRUBY

Aby zagwarantowac bezpieczen stwo eksploatacji roweru, potaczenia
srubowe elementow konstrukcyjnych muszg byc starannie dokreco-
ne i reqularnie kontrolowane. Majbardziej nadaje sie do tego klucz
dynamometryczny, ktory klika lub roztacza sie w momencie uzyska-
nia pozadanego momentu dokrecania sruby. Matymi krokami (0,5
niutonometra) nalety zblizac sie od dotu do zalecanego maksymal-
nego momentu dokrecania sruby i sprawdzac w miedzyczasie, czy
komponent jest dobrze zamocowany. Nie przekraczac maksymalne-
go momentu dokrecania sruby podanego przez producentat

W przypadhu czesci, dla ktdrych moment dokrecania nie jest podany,
rozpoczynac od wartosci 2 Nm. Nalery przestrzegac podanych pa-
rametréw oraz zataczonych instrukcji producentéw komponentéw.

Momenty dokrecania sruby sq podawane na niektdrych
czesciach. Nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i

nie przekraczaé maksymalnych momentéw dokrgcanial
W przypadku jakichkolwiek waipliwosd lub pytan nalezy
skontaktowac sie z przedstawicielem PEXCO.

Czesd Polaczenia srubowe Shimano'(Nm) SRAM/Avid® (Nm) Campagnolo® (Nm)
Przerzutka tylna Mocowanie (przy ramie/haku przerzutki) E-10 5-7 15
Zacisk linek 5-7 5-7 6
Kotka prowadzace przerzutki 2,5-3
Przerzutka przednia Mocowanie przy ramie 5-7 5-7 5 fracisk)
7 imontaz bezpodredni)
Zacisk linek 6-7 5 5
Diwignie hamulca/manetki Mocowanie przy kierownicy 6-8 6-8 10
Flatbar 6
Piasta Déwignia szybkozamykacza 5-75
Przeciwnakretka ustawienia lozyska przy piastach 15-17
szybkozamykajacych
Piericien zaberpieczajacy kasete rowerows 30-50 40 40 (11-krotnie)
50 (10-krotnie)
Korba Mocowanie korby (bezsmarowa ceworokatna) 32-38
Mocowanie korby (Shimano Octalink) 35-50
Mocowanie korby (Shimano Hollowtech II) 12-15
Mocowanie korby (Isis) 31-34
Zab ewolwentowy 42
Sruba mocujaca watka Ultra Torque 42-60
Mocowanie zebatki przedniej 8-12 12 - 14 (stalowe) 8

8 - 9 {aluminium)




PEXCO

Czeid Polaczenia srubowe Shimano' (Nm) SRAM/Avid?(Nm) Campagnolo® (Nm)

Uszczelniona ostona Cartridge (czworokatna) 50-70 70

tozysko wewnetrzne (supart) Ostona (Shimano Hollowtech 11) 35-50
Octalink 50-70

Pedal 04 pedalu 35-55 47 -54 40

Obuwie Blok pedatu ( cleat”) 5-f

Hamulec Mocowanie elementu hamulca 8-10 8-10 10
Zacisk linek 6-8 6-8 5
Mocowanie klocka hamulcowego 5-7 5-7 8
Przymocowanie okladzin 1-1,5

Sztyca Zacisk patentowy (siedelko przy glowicy sztycy) 20-29 18-22

Podane wartosci s wartosciami orientacyjnymi w.w. producentow 1 sishimano.com

elementéw konstrukcji. Zwréd € uwage na wartosci w ew. zalgczonych ! wWww.sTam.com

instrukcjach obstugi producentow komponentow. Parametry le nie ! www.campagnolo.com

obowiazuja w przypadku czesci innych producentéw.
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REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE UDZIALU W
RUCHU DROGOWYM

W Polsce (stan: sierpieri 2020r.)

Dobre wyposaZenie roweru jest warunkiem bezpiecznej jazdy. Kaidy
rower musi byé wyposatony w nastepujace komponenty:

= co najmniej jeden skutecznie dziatajgcy hamulec (a),

« z przodu: co najmniej jedno swiatfo pozycyjne (b),

- z tylu: co najmniej jedno swiatlo odblaskowe barwy czerwonej
oraz co najmniej jedno swiatto pozycyjne,

= sygnal dzwiekowy (c).

Kask na glowie oraz dodatkowe odblaski sa wyposareniem nieobo-
wiazkowym, lecz dla wiasnego bezpieczenstwa zalecanym.

Transport dzieci
Przyczepki rowerowe przeznaczone do transportu dzieci (d) (do 10

roku Zycia) sa oficjalnie dozwolone,

Zachowanie w ruchu

Dzieci moga je#dzic obok swoich rodzicow po chodnikach. Gene-
ralnie rowerzysici moga korzystac z chodnikéw, jesli trasy rowerowe
maj3 szerokos< co najmniej 2 ma na znajdujacej sie obok jezdni obo-
wiazuje maksymalna predkosé wynoszaca powyiej 50 km/h lub jesli
ze wzgledu na warunki pogodowe panuje ograniczona widocznosc.

Podczas skrecania rowerzysci moga jechac po srodku pasa a nie wy-
facznie na jego prawym skraju.

Zqgodnie 7 art. 45 ust. 2 pkt 1 ustawy prawo o ruchu drogowym (Dz.U.
z 2017 r. poz. 128) rowerzyscie zabrania sie korzystania podczas jaz-
dy z telefonu wymagajaceqo trzymania stuchawki lub mikrofonu w
reku.

® Wiece] wskazdwek co do Jazdy znajdziesz w rozdziale

~Ogolne wshazowki dot. bezpieczenstwa’.

dla rowerzystéw moZna znaleZé m.in. na nastepujqgcej
stronie:

https://prawo.gazetaprawna.pl/artykuly/

1037387 kodeks-dla-rowerzystow-poradnik.htmi

® Szczegolowe inofrmacje na temat przepisow prawnych
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ODPOWIEDZIALNOSC ZA WADY FIZYCZNE |
GWARANCJA

Twoj rower wykonany zostal w staranny sposéb | w normalnym wy-
padhku przekazany Tobie przez Twojego przedstawiciela PEXCO w for-
mie produktu catkowicie zioFonego.

Podczas 2 pierwszych lat po zakupie roweru obowigzuje ustawowa
odpowiedzialnosé za wady fizyczne (wezesnie] prawo 7 tytulu rekoj-
mi). W razie wystapienia wad, zwrdd sie do Twojego przedstawiciela
PEXCO.

W celu bezproblemowego opracowania Twojej reklamacj konieczne
jest przediozenie dowodu zakupu, karty roweru oraz protokotu od-
biorczego. W tym celu nalezy je starannie przechowywac,

W interesie diugiej rywotnosci oraz przydatnoici do uzytku, Twoje-
go roweru uzywat mozna wylacznie zgodnie z jego przeznaczeniem
{patrz rozdziat ,Przed plerwsza Jazda"). Miej na uwadze dopusz-
czalng mase podang w karcie roweru. Ponadto nalezy przestrzegac
wytycznych montazu producentéw (przede wszystkim momenty
dokrecania przy srubach) oraz przepisowych interwatow czasowych
konserwacji.

MNalezy uwzglednic kontrole | prace przedstawione w niniejszym
podreczniku oraz ewentualnie w zalacronych dalszych instrukcjach
(w rozdziale ,,Plan serwisowania i konserwacji”} lub w razie potrze-
by wymiane waznych dla bezpieczenstwa elementdw konstrukcji jak
np. kierownicy, hamulcow itp.

wplyw na wilasciwosci Twojego roweru, W przypadku ja-
kichkolwiek watpliwosci lub pytan nalezy skontaktowad
sie z Twoim przedstawicielerm PEXCO.

Regulacja ta obowigzuje wylqcznie paristwa, ktore ratyfi-
kowaly projekt UE. Zapoznaj sie z regulacjami obowigzu-
Jjacymi w Twoim kraju.

@ Pamietaj, Ze dodatkowe wyposaZenie moZe mie¢ duly

Wskazowki na temat zuzycia

Niektére komponenty Twojego roweru odznaczajg sie zukyciem uza-
leznionym od stopnia ich uzywania. Stopien oraz tempo zuzycia za-
lety od pielegnacji, konserwacji oraz sposobu uzytkowania Twojego
rowernu (przebieq, jazdy w deszczu, brud, sél itp.). Rowery, ktare cze-
sto stawiane s3 na wolnym powietrzu, réwniez moga ulegaé zwigk-
sZzonemu zuzyciu ze wezgledu na warunki pogodowe.

Regularna pielegnacja | konserwacja przedluzajg ich zywolnosc
Mimo to po osiagnieciu danej granicy zuzycia wymianie poddac trze-
ba wymienione ponizej czesci.

Sato:

= tarcuch napedowy = Tasma na kierownice

« Oktadziny hamulcowe + Elementy oswietlenia

= Plyn hamulcowy - Opony

« Tarcze hamulcowe « Zebatki

« Linki hamulcowe = Pokrowiec siodetka

« Oslony linek hamulcowych « Linki

« Obrecze kdt przy hamulcach « Powtoki linek
szczekowych - Kolka przerzutki

« Gumki uchwytow - Srodki do smarowania

- Zebatki przednie

Zapytaj Twojego przedstawiciela PEXCO o dodatkowe wa-
runki gwarancji producenta Twojego roweru i popros o
wydanie ich w formie pisemnej.



PEXCO

WERT LEWEL aM@NILATY

Warunki rozszerzonej gwarancji firmy
PEXCO GMBH na rowery, Pedeleci E-MTB marek
R RAYMON i HUSQVARNA BICYCLES

PEXCO GmbH udziela za posrednictwem autoryzowanego przedsta-
wiciela PEXCO gwarancji na zakup zmontowanych, gotowych do uzyt-
kowania rowerow oraz rowerow Pedelec | E-MTE marek R RAYMON |
HUSOWVARNA BICYCLES. Gwarancja ta obejmuje wady materiatu i wy-
konania zgodnie z niniejszymi wylycznymi.

Ta ograniczona do pierwszego nabywcy produktu rozszerzona gwa-
rancji podlega prawu Republiki Federalnej Niemiec i jest wana na
catym Swiecie, Niniejsze wytyczne nie naruszaja wynikajacych zumo-
wy lub ustaw praw klienta zgodnie z ustawg o odpowiedzialnosci
cywilnej za produkt lub wobec danego sprzedawcy z racji odpowie-
dzialnosci za wady fizyczne (rekojmia).

Jak moina aktywowac te rozszerzong gwarancje?

Aby otrzymac rozszerzong gwarancje, naleiy zarejestrowac rower,
Pedelec lub E-MTB w przeciggu miesigca od zakupu.

Przekazane nam w tym celu dane stuzj jedynie do kontaktu z klien-
tem w celu przekazania informacji o bezpieczenstwie zakupionego
produktu PEXCO. 53 to np. wskazawki bezpieczenstwa, ewentualnie
wymagane akcje serwisowe itp.

W adnym wypadhku dane nie sq przekazywane osobom trzecim.

Jak dlugo trwa ta gwarancja?

Na rowery oraz rowery Pedelec lub E-MTB marek R RAYMON i
HUSQVARNA BICYCLES udzielamy gwarancji (acznie z ustawowg re-
kojmia) dla pierwszego nabywcy na nastepujace okresy od daty za-
kupu (protokél adbiorczy):

« 5 lat w przypadku ztamania ramy na wszystkie ramy z aluminium

« 3 lata w przypadku ztamania ramy na wszystkie ramy z karbonu

« 5 lat na widelce sztywne z aluminium

+ 3 lata na widelce sztywne z karbonu
Jakle warunki musza zostac speinione dla udzielenia gwarancji?

Dobrowolna gwarancja producenta PEXCO GmbH jest uwarunkowa-
na spetnieniern nastepujacych warunkow:

- Uzytkowanie produktu zgodnie z przewidzianym dla niego prze-
znaczeniem lub kategoria (patrz rozdzial ,Uzytkowanie zgodne z
przeznaczeniem” i karta roweru),

« przeqglady okresowe zgodnie 7 rozdziatem Przeglady okresowe -

miejsce na pieczatki” roweru, roweru Pedelec lub E-MTB w instruk-
cji obstugi PEXCO,

« stosowanie wylgcznie oryginalnych czesci zamiennych lub akceso-
ridw,

« serwisowanie ewentualnych systemow amortyzujgcych co naj-
mniej raz w roku przez autoryzowaneqgo prredstawiciela PEXCO
lub centrum serwisowe producenta danego systemu amortyzuja-
cedo.
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Dobrowolna gwarancja producenta PEXCO GmbH jest waina tylko
dla pierwszego nabywcy po przediofeniu nastepujacych dokumen-
tow:

« Paragon zakupu klienta

« Protokot odbiorczy, ktdrego kopia wraz z podpisem klienta znajdu-
je sie w posiadaniu autoryzowanego przestawiciela PEXCO,

« Karta roweru, z ktdrej wynikaja nastepujace informacje: data zaku-
pu, dokfadny adres przedstawiciela PEXCO, nazwa modelu i numer
ramy.

+ Podpisane i zatwierdzone pieczatkg okresy przegladow. Tzn. dany
rawer, rower Pedelec lub E-MTB byt reqularnie kanserwowany, czyli
zgodnie zwymienionymi w tej instrukcji obstugi firmy PEXCO okre-
sami. Koszty przegladow i konserwacji ponosi wlasciciel roweru,
roweru Pedelec lub E-MTB.

Dla naprawionych lub wymienionych produktéw zostaje udzielona -
o ile jest to zgodne z prawem - gwarancja na pozostaly czas i wedlug
dotychczasowych zasad gwarancji, tzn. czas trwania gwarancji nie
zaczyna sig od poczatku.

WAZNE: Dobrowolna gwarancja producenta PEXCO GmbH zostaje
udzialona jedynie pierwszemu nabywcy. Jedli dany rower, rower Pe-
delec lub E-MTB zostanie sprzedany innej osobie, to gwarancja wy-
gasa.

Pamietaj: Czesci funkcyjne, jak np. kolumny resorujgce, amortyzowa-
ne widelce i inne kampaonenty markowe podlegaja krajowej dystry-
bucji producentdw czesci lub komponentaw. W pierwszej kolejnosci
zwroc sie koniecznie do autoryzowanego przedstawiciela PEXCO.

Zalecenie

Pilnie zalecamy, aby wszystkie prace konserwacyjne, serwisowe i na-
prawcze byly wykonywane wylgcznie przez autoryzowanego przed-
stawiciela PEXCO. W przypadku niefachowo lub wadliwie przepro-
wadronych prac konserwacyjnych, serwisowych lub naprawczych

wygasa gwarancja PEXCO GmbH i zazwyczaj tez gwarancje produ-
centow komponentow.

Jakie ustugi swiadczy PEXCO GmbH w ramach gwarancji?

W przypadku spelnienia wszystkich warunkow PEXCO GmbH napra-
wia lub wymienia wadliwy produkt na produkt podobnego radzaju
lub podobnej jakoici lub zwraca cene zakupu. Ktéra z wymienionych
mozhiwosci zostanie zrealizowana zalezy jedynie od decyzji PEXCO
GmbH.

W przypadku realizacji gwarancji PEXCO GmbH zastrzega sobie pra-
wo do dostarczenia klientowi aktualnego modelu danego produktu
w dostepnym kolorze lub kombinacji kolordw. Jesli model taki nie
bedzie akurat dostepny, klient otrzyma model wyiszej jakosci.

PEXCO GmbH nie przejmuje kosztéw pracy, transportu oraz kosztéw
wyniktych z uszkodzen, jak np. elementy dotaczane w innych rozmia-
rach itp.

W przypadku wymiany lub refundacji zareklamowanego produktu
produkt ten staje sie wiasnoscig PEXCO GmbH.

WSKAZOWHKA: Jesli zostang wystane czesci bez wad, zostang jedynie
wymienione na koszt pierwszego nabywacy. W takim wypadku PEXCO
GmbH skontaktuje sie uprzednio z klientem w celu otrzymania po-
zwolenia na wymiane niewadliwych czeici.
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Jakie uslugi sa wykluczone z gwarancji?

Wykluczone z dobrowolnej gwarancji PEXCO GmbH sa:
= uczestnictwa w zawodach, skoki lub inne przecigzenia

« WAZNE: W przypadku ram 7 karbonu roweru wyscigowego, rawe-
ru typu cyclocross, MTB-hardtail oraz full suspension do 180 mm
ugiecia sprezyny zgodne z przeznaczeniem uzytkowanie w zawo-
dach sportowych objete jest gwarancja.

« zesol eksploatacyjne, o ile s3 uszkodzone wskutek normalnego
uzytkowania (pelna liste wszystkich czesci eksploatacyjnych moz-

na znalezc w rozdziale ,Odpowiedzialnost za wady hzyczne® w in-
strukcji obstugi PEXCO)

« szkody wynikajgce z zaniedbania, braku pielegnacji i konserwacji

« szkody wynikajgce z upadkow/wypadkow, przeciazenia przez zbyt
duiy ladunek i sity wy#szej
« szkody wynikajace z niefachowego montazu i niecdpowiednich

ustawien, niewlasciwego uzytkowania lub modyfikacji produktu
(zmiany lub domontowanie dodatkowych komponentow)

- za wady produktu, ktére powstaly po przejsciu ryzyka

« 7a produkty, ktare byly stosowane w zaktadzie wynajmujacym lub
wypoiyczajacym

« w przypadku zakupu rowerow, ktdre nie s3 zmontowane

« przebarwienia wskulek naswietlenia lub nastonecznienia

WAZNE: Do wszystkich produktow PEXCO GmbH dolaczany jest
szczegdtowy system instrukcji obstugi. Malezy koniecznie stosowad
sig do podanych tam (lub na samym produkcie) ostrzezen, wskazo-
wek, instrukcji, momentow dokrecania oraz interwaldw czasowych
serwisowania | konserwacji. Szkody posrednie i uboczne nie podile-
gaja - o ile jest to zgodne z prawem - gwaranc)i PEXCO GmbH.

Rada: W interesie diugiej Zywotnosc oraz przydatnosci do uiytku
komponentow nalefy przestrzegac przepisow montazu producen-
téw oraz zalecanych odstepdw czasowych konserwacji w niniejszej
instrukeji. W przypadku nieprzestrzegania przepisow dot. montazu
i odstepow czasowych przegladdw gwarancja nie obowijzuje. Ko-
niecznie przestrzegaj naszkicowanych w tym podreczniku kontrali
oraz ewentualnie zalecanej regularnej wymiany waznych dla bezpie-
czenstwa komponentow jak np. kierownic itp.

W jaki sposob moge skorzystac z gwarancji?

Aby zrealizowac roszczenia wobec PEXCO GmbH z tytulu gwarancji,
skontaktuj sie w czasie wainoici gwarancji z autoryzowanym przed-
stawicielem PEXCO, serwisem klienta PEXCO lub krajowym importe-
rem PEXCO.

Dane kontaktowe mozna znalezg na stronie: www.pexco-bikes.com

Do zareklamowanych produktéw nalezy dolaczyé dokumenty wy-
mienione pod punktem ,Jakie warunki muszg zostac spelnione dla
udzielenia gwarancji?”.

W razie pytan nalezy skontaktowac sie z wy7e] wymienionymi orga-
nami.

Miniejsze postanowienia dot. gwarancji chowiazuja od roku made-
lowego 2020,

PEXCO GMBH
Rudolf-Diesel-5tr. 35
97424 Schweinfurt

telefon: +49 9721 291490
e-mall: info@pexco-bikes.com
www.pexco-bikes.com
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PRZEGLADY OKRESOWE - MIEJSCE NA PIECZATKI
1. Przeglad

NajpoZniej po przejechaniu 100 - 300 kilometrow lub 4 - 12 godzi-
nach uzytkowania lub 3 miesigcach od daty sprzedazy

= o 1 = OO

Datar o e e SR

Y L I [ 11 SO

O Wykonano wszystkie wymagane prace konserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji); wymienione lub naprawione czedci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:

2. Przeglad

Najpdzniej po przejechaniu 2000 km lub po 80 godzinach uzytko-
wania lub jednym raku

Lt L= o= = O

Data: ....eeimmicimnen

Stan licznika: ... i

1 Wykanano wszystkie wymagane prace kanserwacyijne (patrz plan
serwisowania i konserwacji): wymienione lub naprawione czgsci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:
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3. Przeglad

Majpéiniej po przejechaniu 4000 km lub po 160 godzinach uzytko-
wania lub dwach latach

Nr zlecenia: ... e

T DT TR iy o ot i i

['Wykonano wszystkie wymagane prace konserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji); wymienione lub naprawione czesci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:

4, Przeglad

Najpdzniej po przejechaniu 6000 km lub po 240 godzinach uzytko-
wania lub trzech latach

Lt L= o= = O

Data: ....eeimmicimnen

Stan lHeznika: ..o s,

[ Wykonano wszystkie wymagane prace kanserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji): wymienione lub naprawione czgsci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:
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5. Przeglad

Majpéiniej po przejechaniu 8000 km lub po 320 godzinach uzytko-
wania lub czterech latach

Nr zlecenia: ... e

T DT TR iy o ot i i

['Wykonano wszystkie wymagane prace konserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji); wymienione lub naprawione czesci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:

6. Przeglad

Najpdzniej po przejechaniu 10 000 km lub po 400 godzinach uzytko-
wania lub pieciu latach

Lt L= o= = O

Data: ....eeimmicimnen

Stan lHeznika: ..o s,

[ Wykonano wszystkie wymagane prace kanserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji): wymienione lub naprawione czgsci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:
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7.Przeglad

MNajpéiniej po przejechaniu 12 000 km lub po 480 godzinach uzytko-
wania lub szesciu latach

Nr zlecenia: ... e

T DT TR iy o ot i i

['Wykonano wszystkie wymagane prace konserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji); wymienione lub naprawione czesci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:

8. Przeglad

Najpdzniej po przejechaniu 14 000 km lub po 560 godzinach uzytko-
wania lub siedmiu latach

Lt L= o= = O

Data: ....eeimmicimnen

Stan lHeznika: ..o s,

[ Wykonano wszystkie wymagane prace kanserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji): wymienione lub naprawione czgsci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:
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9. Przeglad

MNajpéiniej po przejechaniu 16 000 km lub po 640 godzinach uzytko-
wania lub osmiu latach

Nr zlecenia: ... e

T DT TR iy o ot i i

['Wykonano wszystkie wymagane prace konserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji); wymienione lub naprawione czesci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:

10. Przeglad

Najpdzniej po przejechaniu 18 000 km lub po 720 godzinach uzytko-
wania lub dziewieciu latach

Lt L= o= = O

Data: ....eeimmicimnen

Stan lHeznika: ..o s,

[ Wykonano wszystkie wymagane prace kanserwacyjne (patrz plan
serwisowania i konserwacji): wymienione lub naprawione czgsci:

Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO:
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PROTOKOL ODBIORCZY

Przekazanie opisanego wyZzej roweru klientowi odbylo sig po monta-
zu koncowymw stanie gotowym do jazdy oraz po kontroli lub spraw-
dzeniu dzialania ponizej przedstawionych punktow (w nawiasach
dodatkowo konieczne prace).

O Oswietlenie

L] Hamulce przod i tyt

OO Kola (ruch obrotowy / naprezenie szprych / cisnienie powietrza)

O Kierownica / wspornik kierownicy (pozycja/sruby
skontrolowane kluczem dynamometrycznym)

[ Pedaty (w razie potrzeby regulacja intensywnosci wypinania buta)

O Siodetko/sztyca (wysokosc siodetka | pozycja ustawione pod
katem klienta i skontrolowane kluczem dynamometrycznym)

O Ukiad przetaczania biegow (zderzaki krancowe!)

O Polaczenia srubowe dodatkowych komponentéw (kontrola,
klucz dynamometryczny)

L] Zrealizowana jazda probna

O Inne przeprowadzone czynnosci

Mazwa
sprzedawcy

Ulica

MigjscowosC

Tel.

Fax

E-mail

Data przekazania,
Pieczatka, podpis sprzedawcy
Swaoim podpisem klient potwierdza otrzymanie roweru wraz z wymienionymi

ponizej papierami w odpowiednim stanie oraz fakt, #e zostal poinstruowany w
obsludze roweru przez przedstawiciela,

[l Podrecznik / instrukcja obstugi

Dodatkowe instrukcje
Ll Uktad hamulca
O System pedalow

L) Sztyca, wspornik kierownicy

O Uklad przelaczania biegow O Inne

Klient MNazwisko

Imie

Ulica
Kod pocztowy/

MIej5CoW0sC

Tel.

Fax

E-mail
Miejscowoic, data

Podpis

[ Niniejszym udzielam zgody na zapisanie i przekazanie producentowi moich
wiyze] wymieniomych damyeh, aby np. w przypadku wycofania praduktu maz-
na si¢ bylo ze mng bezpoirednio skontaktowad. Dane te nie zostang przekaza-
ne osobom trzecin ani wykorzystane w zadmym innym celu,

Podpis klienta




KARTA ROWERU Uzytkowanie zgodne z PEXCO
przeznaczeniem v teves ewonTy

Producent PEXCO GmbH . .
Uzytkowanie zgodne z

kategorig 2 I kategorig 3 [J kategorig 4 [
Model
Dopuszczalna masa faczna
Nr ramy Rower, rowerzysta i bagaz kg
Bagaznik O tak O nie
Forma ramy
Dopuszczalny tadunek kg
Rozmiar ramy Siodetko dzieciece dozwolone O tak O nie
Przyczepka dozwolona O tak O nie
Rozmiar kot Dopuszczalne obcigzenie przyczepki kg
lub opon
ol Dzwignia hamulcowa - przynaleznos¢ hamulcow
olor

Prawadzwignia [0 hamulec kota przedniego

Szczegdlnosci O hamulec kota tylnego

Lewa dzwignia [0 hamulec kota przedniego
[0 hamulec kofa tylnego

Przeczytaj przynajmniej rozdzialy ,,Przed pierwszq jazdq”
i.Przed kazdq jazdg” w niniejszej instrukcji obstugi. Pieczatka i podpis przedstawiciela PEXCO

(Wskazowka dla sprzedawcy: nalezy skopiowac karte roweru oraz protokot odbiorczy i zalaczy¢ je do wiasnej kartoteki klienta; dalsze kopie przestac w razie potrzeby do producenta
roweru. Przekazanie danych personalnych producentowi klient powinien potwierdzi¢ swoim podpisem w protokole odbiorczym.)



Printed in Germany
;

FSC* C133889

LET'S GET STARTED.

p GXCO PEXCO GmbH info@ pexco-bikes.com
Rudolf-Diesel-Str. 35 Tel.: +49 (0)9721-29149-0
97424 Schweinfurt www.pexco-bikes.com
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